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1. Allgemeines

Die Stadt Schopfheim mit Ihren Teilorten Eichen, Enkenstein, Fahrnau, Gersbach, Kirnberg,
Langenau, Raitbach und Wiechs liegt im mittleren Wiesental zwischen Ldrrach und Zell.

Die Kernstadt fungiert als Mittelzentrum und zieht durch ihre Einkaufsmoglichkeiten, sportli-
chen und kulturellen Veranstaltungen und dem schénen Wochenmarkt Besucher vor allem
aus dem nahe gelegenen und landlich gepragten Umland an. Viele dieser Fahrten werden
haufig mit dem Pkw erledigt. Auch stadtinterne Fahrten werden oft mit dem eigenen Pkw
zurlickgelegt, so dass das Verkehrsaufkommen des motorisierten Verkehrs haufig als hoch
und stérend empfunden wird.

Die Teilorte Fahrnau, Wiechs und Langenau schlieBen fast nahtlos an die Stadt Schopfheim
an. Die Teilorte Enkenstein, Gersbach, Kirnberg und Raitbach sind etwas auBerhalb gele-
gene, in sich abgeschlossene Dérfer, die neben dem durchflieBenden Verkehr, teilweise feh-
lender FuB- und Radverkehrsinfrastruktur auch unter starkem Motorradldrm leiden. In
Wiechs und Langenau kommen zuséatzlich Probleme mit Schwerlastverkehr hinzu. Der Orts-
teil Eichen grenzt auch direkt an Schopfheim an und wird durch die nahe liegende B 518
taglich mit Verkehrslarm belastet.

Die Stadt Schopfheim hat daher eine verkehrlich-stadtebauliche Untersuchung zur Forde-
rung der nachhaltigen Mobilitdt und zur Verbesserung der aktuellen verkehrlichen Miss-
stande in Auftrag gegeben.

Das Gesamtverkehrskonzept ist ein integriertes Handlungskonzept flr die zuk(inftige Mobili-
tat und die politische Steuerung der verkehrlichen Ziele. Hierbei sind die einzelnen Verkehrs-
arten nicht getrennt, sondern vielmehr in einem Gesamtkontext zu sehen und die hieraus
resultierenden Abhéngigkeiten untereinander zu betrachten.

Verkehr und Mobilitadt entwickeln sich aktuell sehr dynamisch. Aus diesem Grund muissen
unterschiedliche Herangehensweisen zur Sicherstellung der weiterhin notwendigen individu-
ellen Mobilitat betrachtet werden. Dies ist eine groBe Herausforderung fir die stadtische Mo-
bilitdts- und Verkehrsplanung, wie aber auch die integrierte Stadtentwicklungsplanung.

Es muss besonders darauf geachtet werden, dass alle Verkehrsteilnehmer ihre Mobilitétsbe-
dirfnisse optimal und mit méglichst geringen negativen Auswirkungen abbilden kénnen. Ins-
besondere sind negative Auswirkungen auf die Bestandsstrukturen und die Umwelt entspre-
chend zu berlcksichtigen.
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Dies betrifft nicht zuletzt auch die Intermodalitdt der unterschiedlichen Verkehrsarten. Zu-
kiinftig kann nicht mehr ein Verkehrsmittel allein sdmtliche Mobilitadtsbedirfnisse abdecken.
Hier mssen vielmehr alle Verkehrsmittel einerseits einzeln, als auch in der Gesamtheit und
die Abhdngigkeiten untereinander bertcksichtigt werden.

Darlber hinaus wird eine bessere Vernetzung und die Méglichkeit, zwischen verschiedenen
Verkehrsmitteln zu wechseln, im Planungsprozess angestrebt. Zudem werden auch bereits
konkrete Moglichkeiten zur Verbesserung des Verkehrsablaufs und Férderung nachhaltiger
Mobilitat aufgezeigt.

Auf dieser Basis wird ein Gesamtverkehrskonzept fir Schopfheim entwickelt, mit den nach-
stehenden Schwerpunkten:

Schutz der schwéacheren Verkehrsteilnehmer,

Férderung des Rad- und FuBgangerverkehrs,

Einbindung der Radwegeverbindungen in das Radwegenetz,

Regelung von Dauerparkern und Parken allgemein,

Schaffen von Fahrradabstellplatzen bzw. Neuausrichtung und Erweiterung bereits bestehen-
der Systeme,

Ausbau der Barrierefreiheit,

alternative Antriebe und Ladestellen,

Aufrechterhaltung der individuellen Erreichbarkeit mit allen Verkehrsarten.

Zur Beurteilung der bestehenden Infrastruktur wurden umfangreiche Erhebungen zum flie-
Benden und ruhenden Verkehr in Schopfheim durchgefiihrt. Diese sind Basis zur Erarbeitung
der nachfolgenden Teilkonzepte:

Konzept motorisierter Verkehr

Radverkehrskonzept

FuBverkehrskonzept

FuBgéngerquerungskonzept

Modal-Split-Erhebung

Parkraumkonzepte

Intermodales Verkehrsmodell fiir eine klimaschutzorientierte Verkehrsentwicklungsplanung
Fir den motorisierten Verkehr wird ein Teilkonzept entwickelt, das zu einer Verbesserung der
heutigen Situation und zum Erreichen der Klimaschutzziele beitragen soll. Zudem steht hier
der Zusammenhang mit Verkehrssicherheit flir schwachere Verkehrsteilnehmer im Vorder-
grund. Zur Beurteilung der Auswirkungen unterschiedlicher MaBnahmen auf den Verkehr in
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Schopfheim wurde ein intermodales Verkehrsmodell entwickelt, Gber das entsprechende Ver-
lagerungen auf unterschiedliche Mobilitatsarten abgebildet werden kénnen. Fiir den Radver-
kehr wird ein Radverkehrskonzept entwickelt, das auch den projektierten Radschnellweg RS7
berlcksichtigt. Far FuBganger wird ein Konzept entwickelt, das vor allem der Barrierefreiheit
und Erreichbarkeit wichtiger Ziele Rechnung trégt. Das zu erstellende Parkraumkonzept hat
eine verbesserte Auslastung der ausgewiesenen Stellplatze fur den motorisierten Verkehr zum
Ziel und macht Vorschléage zur Erweiterung der bereits vorhandenen Parkraumbewirtschaf-
tung. Hierbei wird auch die aktuelle Nutzung des 6ffentlichen Raumes, der allen gehéren
sollte, kritisch hinterfragt. Um entsprechende Aussagen zum aktuellen Modal-Split, d.h. die
Verteilung der taglichen Wege auf unterschiedliche Verkehrsarten zu erhalten, wurde eine
offene Haushaltsbefragung online durchgefiihrt. Aus dieser wird ein Zielszenario fur Schopf-
heim abgeleitet. Im Laufe der Bearbeitung wurde regelmaBig der jeweilige Kenntnisstand ei-
nem Lenkungskreis in Schopfheim vorgestellt und die Ergebnisse besprochen, um zielgerich-
tet ein Gesamtverkehrskonzept flir die Stadt Schopfheim entwickeln zu kénnen.

Grundsétzlich wurden auch die Ergebnisse bzw. der Bearbeitungsstand des ISEK bertck-
sichtigt. Parallel zum Gesamtverkehrskonzept wurde auch die Fortschreibung des Larmakti-
onsplanes beauftragt, um Synergieeffekte erzielen zu kdnnen. Die Ergebnisse aus dem Larm-
aktionsplan wurden ebenfalls in das Gesamtverkehrskonzept integriert und sind somit bereits
Bestandteil der integrierten Gesamtbetrachtung.

Neben den allgemeinen Zielsetzungen wird somit ein praxis- und anwendungsorientiertes
Konzept zur nachhaltigen Mobilitdtsplanung vorgelegt. Auf Basis dieses integrierten Gesamt-
verkehrskonzeptes, eines strategischen Entwicklungskonzeptes zur Férderung der nachhal-
tigen Mobilitat, sollen zukinftige Detailplanungen entsprechend abgebildet werden.

Die Zieldefinition zum Mobilitdtssystem sollte sich durch einen hohen Anteil nachhaltiger Ver-
kehrsmittel auszeichnen. Hierdurch kénnen verkehrsbedingte Emissionen reduziert werden.
Nachhaltige Mobilitat wie der Rad- und FuBverkehr sowie der OPNV muss zielgerichtet an-
gepasst werden, sodass diese eine realistische Alternative zur Nutzung des Pkw darstellen.
Verkehrsflachen missen so gestaltet werden, dass sie entsprechend multifunktional genutzt
werden kdnnen. Zudem muss zuklnftig verstarkt die griine Infrastruktur ausgebaut werden,
um einer Aufheizung der Verkehrsflachen entgegenwirken zu kénnen.

Samtliche dargestellten Potentiale bzw. MaBnahmen zur Verbesserung der Verkehrssituation
in Schopfheim werden in den jeweiligen Teilberichten bewertet und die zu erwartenden Kos-
ten fr die Stadt Schopfheim angegeben. Nach Beschlussfassung zum Gesamtverkehrskon-
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zept werden die kurzfristig umsetzbaren MaBnahmen mit der entsprechenden Verkehrsbe-
hérde und Polizei abgestimmt, um eine diesbezlgliche verkehrsrechtliche Anordnung zu
be-kommen. Die MaRnahmen sollen anschlieBend unter Darstellung der finanziellen
Auswirkungen zur Beschlussfassung vorgelegt werden. Umfangreiche und komplexere
MaRnahmen mussen hierfiir zunéachst detailliert geplant werden.

2. Klimaschutzziele im Bereich Mobilitat
Seit dem 24. Oktober 2020 ist die Novelle des Klimaschutzgesetzes Baden-Wirttemberg in
Kraft. Zentrales Element des Klimaschutzgesetzes sind die Klimaschutzziele fir die Jahre
2030 und 2050. Diese geben die Richtung fir die Klimapolitik des Landes vor. In diesem
werden klare Ziele definiert, um den TreibhausgasausstoB des Landes zu reduzieren.

Demnach soll bis zum Jahr 2030 die Gesamtemissionen gegen(iber dem Basisjahr 1990 um
mindestens 65 % gesenkt werden. 2040 soll Gber eine schrittweise Minderung die Netto-
Treibhausgasneutralitat (,Klimaneutralitat”) erreicht werden. Das Klimaschutzgesetz méchte
die unvermeidbaren Auswirkungen des Klimawandels begrenzen.

In diesem Zusammenhang sind auch MaBnahmen zu sehen, die die Treibhausgasemissio-
nen im Mobilitdtsbereich dauerhaft senken. Die CO2-Emissionen im Bezugsraum bis zum
Jahr 2030 sollen um mindestens 55 % gegenlber dem Stand von 1990 reduziert werden.
Die Férderung nachhaltiger Mobilitat ist ein erklartes Ziel des Landes Baden-Wirttemberg.
Um eine Reduzierung des CO2-AusstoBes von 55 % gegenliber dem Basisjahr 2019 zu er-
reichen, hat sich das Land Baden-Wurttemberg bis zum Jahr 2030 folgende Ziele gesetzt:

- Verdopplung des 6ffentlichen Verkehrs,

- jedes zweite Auto fahrt klimaneutral,

- ein Funftel weniger Kfz-Verkehr in den Stadten und dem Land,

- jede zweite Tonne fahrt klimaneutral,

- jeder zweite Weg wird selbstaktiv mit dem Rad oder zu FuB zurtickgelegt.

Nachstehend sind diese allgemeinen Ziele 2030 hinsichtlich Klimaschutz und Verkehrs-
wende des Ministeriums far Verkehr Baden-Wirttemberg nochmals dargestellt.
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Ziele fur Verkehrswende in Baden-Wiirttemberg
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Demnach soll der 6ffentliche Verkehr verdoppelt werden. Ein Flnftel weniger Kfz-Verkehr soll
in den Stadten und auf dem Land unterwegs sein. Dies kann jedoch nur gelingen, wenn
deutliche Anstrengungen zur Férderung der nachhaltigen Mobilitdt und des 6ffentlichen Ver-
kehrs gemacht werden. Hierzu braucht es eine kommunale Verkehrswende. Ein ,Weiter so*
ist daher nicht mehr méglich. Um jedoch das Ziel, ein Finftel weniger Kfz-Verkehr in den
Stadten erreichen zu kdnnen, muss ein erhebliches Umdenken im Zusammenhang mit Mo-
bilitat und der Nutzung des StraBenraums erfolgen. Um die Zielsetzung zu erreichen, dass
jeder zweite Weg selbstaktiv mit Rad oder zu FuB zurlckgelegt wird, muss die entsprechende
Infrastruktur stark ausgebaut werden. Gleiches trifft auf den offentlichen Verkehr (OPNV) zu,
der bis 2030 eigentlich verdoppelt werden soll. Ein Ausbau der Infrastruktur fir Radverkehr
fihrt im Regelfall auch zu mehr Radfahrern und damit einhergehend zu einer Reduzierung
der motorisierten Verkehrsbelastungen. Durch diese Ausrichtung am Klimaschutz im Verkehr
und einer starkeren BerUcksichtigung nachhaltiger Mobilitat sowie die Verknlpfung von Ver-
kehrstragern und -mitteln und das Entstehen durchgéngiger und sicherer Verkehrsnetze ent-
sprechend dem Stand der Technik sollen detaillierte MaBnahmen zu einer qualifizierten Ver-
besserung beitragen. Aufbauend auf den durchgefiihrten verkehrlichen Untersuchungen
werden entsprechende Konzepte erstellt, wie in Schopfheim mit unterschiedlichen Nutzun-
gen die nachhaltige Mobilitat fir alle Verkehrsarten geférdert werden kann. Hierzu wurde
neben Erhebungen des flieBenden Kfz-Verkehrs auch eine Erhebung im ruhenden Verkehr
sowie eine Radverkehrsbefragung und Haushaltsumfrage zur Mobilitédt durchgefthrt.
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Stadtplanung und Verkehrs- bzw. Mobilitadtsplanung werden zukiinftig immer mit der Frage
einer Einladung flr die einzelnen Verkehrsarten einhergehen. Somit wird auch im Gesamt-
verkehrskonzept ber(cksichtigt, dass sich die integrierte Stadtplanung auch auf die Mobili-
tatsplanung auswirkt. Dies bedeutet zum Beispiel, dass schonere StraBen mit breiteren Geh-
wegen und mehr Platzen sowie eine hdhere Aufenthaltsqualitédt das Stadtleben nachhaltig
verbessern und somit zu einer Steigerung der nachhaltigen Mobilitat fihren. Gegenlber den
Klimaschutzzielen des Landes wird flr das Gesamtverkehrskonzept jedoch das Zieljahr 2035
veranschlagt, da nicht davon ausgegangen werden kann, dass in den kommenden sechs
Jahren (Basisjahr 2024) samtliche MaBnahmen aus dem Gesamtverkehrskonzept umgesetzt
werden kdnnen. Dies ist jedoch zur allgemeinen Zielerreichung voraussichtlich erforderlich.

3. Themenbezogene Leitsdtze und Ziele
Um die zukunftige Ausrichtung der Stadt Schopfheim hinsichtlich Mobilitdtsanspriche der
Barger und zur Erreichung der Klimaziele steuern zu kénnen, werden strategische Ziele zur
zukinftigen verkehrlichen Ausrichtung und gleichzeitig teilweise auch flr die stadtebauliche
Entwicklung in Schopfheim vorgeschlagen.

- Die Stadt will eine deutliche Reduzierung der verkehrsbedingten Umweltbelastungen flr
die Bevolkerung erreichen. In diesem Zusammenhang strebt Schopfheim eine deutliche
Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt im 6ffentlichen Raum sowie eine Steigerung der
Attraktivitat des Lebensraums auch im Gesamtverkehrskonzept an.

— Der Rad- und FuBverkehr sowie der OPNV und somit die nachhaltigen Mobilitatsarten
werden als Alternative zum motorisierten Individualverkehr wahrgenommen. Dies ge-
schieht durch die Férderung der nachhaltigen Mobilitdt auf Basis des Gesamtverkehrs-
konzeptes.

- Ineinem integrierten Gesamtkonzept wird unter Beriicksichtigung aller Verkehrsarten die
gute Erreichbarkeit von Schopfheim aufrechterhalten, bei jedoch gleichzeitiger stadtver-
traglicher Sanierung von Infrastruktur.

- Grundsétzliche Ziele samtlicher weiterer Planungen in Schopfheim sind zudem die Ver-
besserung der Barrierefreiheit sowie die Erhéhung der Verkehrssicherheit. Diese missen
bei allen zuklnftigen MaBnahmen entsprechend berlcksichtigt und ihnen eine hohe Pri-
oritét eingeraumt werden.
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- Das Grundangebot flr E-Mobilitat soll verbessert, die Ladeinfrastruktur ausgebaut und
benutzerfreundlich gestaltet werden.

- Um unnétigen Verkehr zu vermeiden, wird die Siedlungs- und Verkehrsplanung mitei-
nander verzahnt und aufeinander abgestimmt.

- Generell werden auch die Schulwegeplane turnusmaBig aktualisiert, um das ZufuBgehen
der Schiler zu férdern. Deren Bewusstsein flir nachhaltige Mobilitat wird gesteigert und
zudem die Verkehrssicherheit erhéht.

- Multimodalitat und die Vernetzung der unterschiedlichen Verkehrsarten werden gefér-
dert und zusétzliche Angebote, wie beispielsweise neue Mobilitdtsstationen entwickelt.

Um diese Ziele regelmaBig zu evaluieren, sollten turnusmaBig Erhebungen zum Mobilitats-
verhalten und den Verkehrsbelastungen in Schopfheim durchgefiihrt werden.

Diese dienen einer Kontrolle der umgesetzten MaBnahmen. Hierauf aufbauend kénnen dann
im Nachgang auch weitere Feinjustierungen durchgefihrt werden. Es wird jedoch angestrebt,
Daten nicht maBlos zu sammeln, sondern jeweils bedarfsgerecht zu ermitteln. Diese Erhe-
bungen sind auch auf einzelne MaBnahmen auszurichten und durch partizipative MaBnah-
men zu erganzen.

Schlussendlich soll die Attraktivitat des Lebensraumes im Vordergrund stehen. Zudem sollen
neue Mobilitdtsangebote sowie der Rad- und FuBverkehr in Schopfheim als gute Alternative
zum motorisierten Verkehr wahrgenommen werden.

Stadt Schopfheim
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4. Szenarien zur Mobilitat in Schopfheim
Fir die weitere Entwicklung der Mobilitdt Schopfheims sind drei Szenarien vorstellbar, aus
denen eine strategische Zielsetzung im Lenkungskreis favorisiert wurde:

, Szenario 1 - ungebremste Entwicklung

¢ Pendler mit PKW werden angezogen, Schopfheim ist autogerechte Stadt

* AuBen- statt Innenentwicklung, Trennung von Arbeitsplatz und Wohnen

¢ Autonome Fahrzeuge im Privatbesitz — Besetzungsgrad < 1,0

» Autoverkehr hat die zentrale Rolle, Anpassungen Radverkehr nur ohne Einschrankungen MIV
» Offensiver Ausbau der StraBen und PKW-Stellplatze

* Hervorragende Erreichbarkeit, Separierung der Verkehrsarten

« Stérungsfreier Verkehrsablauf MIV + OPNV durch Bevorrechtigung

Szenario 2 — Antwort auf Mobilitdtswende

¢ Erreichbarkeit von Schopfheim fir Autoverkehr ist gewahrleistet, jedoch etwas erschwert
&8 o Stadt der kurzen Wege, Ausbau Angebote Nahversorgung, Arzte in den Stadtteilen
. e Unterstutzung vorhandener nachhaltiger Mobilitat im Umweltverbund
* OPNV-Angebot wird verdichtet und ausgebaut, die Intermodalitat wird geférdert
* Weniger Stellplatze am StraRenrand, hohere Auslastung Parkbauten, Bewirtschaftung
, ¢ Autonomes Fahren ist individuell und im Shuttle moglich, mehr teilen als besitzen
* Ausbau Rad- und FuBwegenetz, Barrierefreiheit, Investitionen in nachhaltige Mobilitat

Szenario 3 — maximaler Klimaschutz

* Maximale Forderung emissionsarmer Mobilitat, Ziel 100 % Klimaneutralitat

« Deutliche Anderung im Verkehrsverhalten und in der Verkehrsmittelwahl ist erforderlich
* Hauptgeriist der Mobilitdt: OPNV, FuR- und Radverkehr, in und von/nach Schopfheim

e Gezielte Beschrankungen fir den Kfz-Verkehr, kein freies Parken im 6ffentlichen Raum

» Massiver Ausbau OPNV mit Bevorrechtigung, nur autonome Shuttle

* Konsequente Forderung FuRB- und Radverkehr, kurze Wartezeiten, Barrierefreiheit

* Durchgangiges Wegenetz und gute Versorgungsangebote in allen Stadtteilen

Szenario 1 — ,,ungebremste Entwicklung”

In diesem Szenario wird der MIV starker geférdert, als dies heute der Fall ist.

Es wird ein stérungsfreier Verkehrsablauf des MIV und OPNV durch klare Bevorrechtigungen
angestrebt.

Schopfheim zieht Pendler mit dem Pkw an und wird zur autogerechten Stadt.

Es erfolgt eine AuBen- statt Innenentwicklung mit strikter rAumlicher Trennung zwischen
Wohnung und Arbeitsplatz.

StraBen und Pkw-Stellplatze werden ausgebaut, der Kfz-Verkehr hat die zentrale Rolle und
das Angebot flr den Radverkehr wird nur dort angepasst, wenn dies zu keinen Einschréan-
kungen fiir den MIV fahrt.

Stadt Schopfheim
Gesamtverkehrskonzept
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Szenario 2 — ,,Antwort auf Mobilitdtswende“

Schopfheim investiert mehr in die nachhaltige Mobilitat.

Das Rad- und FuBwegenetz wird gezielt ausgebaut, wobei die Erreichbarkeit von Schopfheim
weiterhin gewéhrleistet wird.

Diese wird jedoch fir den MIV etwas erschwert, um ein Umsteigen auf den Umweltverbund
zu forcieren. Dazu gehort auch die stadtebauliche Zielsetzung der Stadt der kurzen Wege,
mit entsprechenden Angeboten der Nahversorgung und Arzte in den einzelnen Stadtteilen.
Gemeinsam mit dem Verkehrsverbund wird das OPNV-Angebot verdichtet und ausgebaut,
die Intermodalitat wird geférdert.

Um dies zu erreichen, mUssen auch o&ffentliche Kfz-Stellplatze am StraBenrand teilweise um-
gewidmet werden, bei gleichzeitiger Bewirtschaftung von o6ffentlichen Stellplatzen in be-
stimmten Zonen. Dies fihrt zu einer verbesserten Auslastung vorhandener Parkbauten.

Das zukinftig mdgliche autonome Fahren ist sowohl individuell mit dem eigenen Pkw als
auch im Shuttle mdglich, wobei hier das Prinzip ,teilen statt besitzen® préferiert wird.

Szenario 3 — ,Einhaltung maximaler Emissions- und Immissionsgrenzwerte®

Schopfheim férdert maximal emissionsarme Mobilitdt und erreicht die Klimaneutralitat von
100% bis 2030/2035.

Hierzu ist eine erhebliche Anderung im Verkehrsverhalten aller Schopfheimer und eine deut-
liche Verschiebung der Verkehrsmittelwahl zum Umweltverbund erforderlich.

Hauptgerist der Mobilitat ist der OPNV sowie der FuB- und Radverkehr in und von/nach
Schopfheim.

Daflir werden gezielte Beschrankungen fur den Kfz-Verkehr umgesetzt, wie beispielsweise
der Entfall von freiem Parken im &ffentlichen Raum.

Der OPNV wird massiv ausgebaut, autonomes Fahren ist nur im Shuttle méglich.

Es erfolgt eine konsequente Férderung des FuB- und Radverkehrs mit kurzen Wartezeiten an
Querungen und Lichtsignalanlagen und absolute Barrierefreiheit.

Ein durchgéngiges Wegenetz in und zwischen den Stadtteilen wird, sofern noch nicht vor-
handen, erstellt und gute Versorgungseinrichtungen in den Stadtteilen geschaffen.

Nachstehend sind die angenommenen Modal-Split Verteilungen der drei Szenarien tabella-
risch den Ergebnissen der Erhebung 2023 gegenlbergestellt.
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Erhebung 2023 ungebremste Entwicklung Antwort auf Mobilitdtswende maximaler Klimaschutz

Modal-Split abs |Modal-Splitabs| Differenz  |Modal-Splitabs| Differenz  |Modal-Splitabs| Differenz

Fahrrad / zu Fu® 36% 21% -15% 44% +8% 52% +16%

ov 1% 13% +2% 14% +3% 17% +6%

MIV 53% 66% +13% 42% -11% 31% -22%

100% -

Summe 100% 100% - 100% -

Die ungefahren Konsequenzen sind auf Grundlage des Modal Split fiir alle Wege (Erhebung
2023) nachstehend dargestellt:

Erhebung 2023 Antwort Mobilitdtswende

m Fahrrad / zu Fu3

m OV
aMIV

ungebremste Entwicklung

m Fahrrad / zu Fu®

bV
aMIV

m OV
aMIV

maximaler Klimaschutz

[Te)Y]
aMIV

m Fahrrad / zu Ful®

m Fahrrad / zu FuBR

Bei Szenario 1 — ,ungebremste Entwicklung” wird von einer Zunahme des MIV-Anteils um
ca. 13 %-Punkte auf ca. 66 % ausgegangen. Insbesondere der Anteil im FuB- und Radver-
kehr wiirde sich deutlich verringern. Dies wiirde insgesamt den Klimaschutzzielen widerspre-
chen. Das Szenario 1 wird daher ausgeschlossen und nicht weiterverfolgt.

Szenario 2 — ,,Antwort auf Mobilitdtswende“ geht demgegeniber von einer Reduzierung des
MIV-Anteils aller Wege in Schopfheim um ca. 11 %-Punkte aus. Dies wirde eine Zunahme
des Rad- und FuBverkehrs um ca. 8 %-Punkte auf ca. 44 % nach sich ziehen. Der OV-Anteil
wird um 3 %-Punkte gesteigert. Bezogen auf die Fahrten im &ffentlichen Verkehr entspricht
dies einer Zunahme von 27 % (von 11 auf 14%-Punkte). Die Annahme, dass fast jeder zweite
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Weg mit dem Fahrrad oder zu FuB zurtickgelegt wird, entspricht den Zielen der Landesregie-
rung zum Klimaschutz 2030. Dazu musste der motorisierte Verkehr erheblich weiter zurtick
gehen, was jedoch bezogen auf die Ausgangsbasis und die Struktur der Stadt Schopfheim
mittelfristig nur schwer erreichbar sein wird.

Szenario 3 geht von einer deutlichen Erhdhung des FuB- und Radverkehrsanteils auf ca.
52 % (alle Wege, Gesamtstadt) aus. Dies entsprache einer Zunahme von 16 %-Punkten.
Gleichzeitig misste der MIV-Anteil um 22 %-Punkte auf 31 % sinken.

Als realistisches Szenario sollte in Schopfheim das Szenario 2 vorerst weiterverfolgt werden.
Dies entspricht in etwa den Klimaschutzzielen des Landes Baden-Wurttemberg mit der Vor-
gabe einer Reduzierung des motorisierten Verkehrs um ein Flnftel. Der Zielwert des MIV-
Anteils von 42 % in Schopfheim liegt um ca. 11 %-Punkte unter dem heutigen Wert. Dies
entspricht einer Reduzierung des MIV von ca. 19% und bildet die Zielvorgabe der Landesre-
gierung mit einer gewilinschten Reduzierung von 20% sehr gut ab.

Durch entsprechende Push-and-Pull-Effekte (Angebotsplanung) wird angestrebt, bezogen
auf die Gesamtstadt einen FuB- und Radverkehrsanteil von ca. 44 % (alle Wege) bis 2030 zu
erreichen.

Wahrend Push-MaBnahmen darauf abzielen, bestimmte Verkehrsmittel etwas unattraktiver
zu machen (negative Anreize), soll mit Pull-MaBnahmen die relative Anziehungskraft be-
stimmter Verkehrsmittel erhéht werden (positive Anreize). Gerade der Ausbau bzw. das An-
gebot im Radverkehr steht in unmittelbarem Zusammenhang mit der Anzahl an Nutzern. Far
Radverkehr ist eine Bedarfsplanung nur bedingt zielfihrend.

Ein besseres und sichereres Angebot fir den Radverkehr flihrt dazu, dass mehr mit dem Rad
gefahren wird. Dies haben bereits Untersuchungen aus dem Jahr 1993 in Wien (Knoflacher)
gezeigt. Der Radverkehrsanteil liegt demnach in direktem Zusammenhang zu Kilometer Rad-
weg je Einwohner.

Um das gewahlte Szenario 2 — ,,Antwort auf die Mobilitatswende“ zu beleben, wird in den
kommenden Jahren das Angebot fir den Radverkehr in Schopfheim ausgebaut. Dazu wer-
den Hauptradachsen definiert und genauer untersucht. Zudem wird im Gesamtverkehrskon-
zept ein Haupt- und Nebennetz definiert, das die unterschiedlichen Anspriiche der Radfahrer
abbildet. Zum Erreichen des Szenario 2 werden flir Schopfheim zudem potenzielle Leitpro-
jekte vorgeschlagen:

Ausweisung von Tempo-30-Zonen/-Abschnitten wo méglich und sinnvoll

Stadt Schopfheim
Gesamtverkehrskonzept
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Verlagerung innerértlicher Durchgangsverkehr auf B 317 ,von innen nach auBen®
Moglichkeiten Innenstadt Bereich Hauptstral3e

Stadtebauliche Aufwertungen und Schaffen von Grinflachen

Foérderung des Radverkehrs

Foérderung des FuBverkehrs

Verbesserungen des OPNV-Angebots

Mobilitdtspunkte schaffen

E-Ladestationen schaffen

Dartber hinaus sind regionale verkehrliche Planungen relevant, die ebenfalls zum Erreichen
des Zielszenarios beitragen kdnnen. Diese sind der zweigleisige Ausbau mehrerer Strecken-
abschnitte der Wiesentalbahn S6 zwischen Basel Gber Lérrach nach Zell im Wiesental sowie
der Radschnellweg RS7 und im Zuge dessen mégliche Sperrungen der Bahniibergdnge Weh-
rer StraBe und Képpelemattweg.

5. Sitzungen Lenkungskreis - Szenarien

5.1 Lenkungskreis Mobilitdt am 18.07.2023

In einem Lenkungskreis bestehend aus Gemeinderaten, Ortschaftsraten, Ortsvorstehern
und unterstltzt von Mitarbeitern der Verwaltung und Verkehrsplanern, wurde regelmaBig
der Stand des Verkehrskonzepts vorgestellt sowie gemeinsam Gber die zukiinftige Mobi-
litat in Schopfheim diskutiert. In den Kategorien MIV, OPNV, FuB- und Radverkehr sowie
ruhender motorisierter Verkehr konnten Teilnehmer Zustimmung bzw. Ablehnung zu den
Handlungsbedarfen, die auch bereits im ISEK erarbeitet wurden, vermerken sowie wei-
tere Anmerkungen aufschreiben. Fur die weitere Entwicklung der Mobilitat Schopfheims
wurden die drei obigen Szenarien vorgestellt, aus denen eine strategische Zielsetzung
abgeleitet werden sollte.

Der Lenkungskreis Mobilitdt am 18.07.2023 hat sich abschlieBend fiir das Szenario 2 als
realistisches und weiter zu verfolgendes Ziel ausgesprochen.

5.2 Lenkungskreis Mobilitdt am 22.11.2023
In einem zweiten Lenkungskreis wurden neben dem Stand des Larmaktionsplans weitere
Verkehrsuntersuchungen in Form von Radverkehrs- und Parkraumerhebungen vorge-
stellt sowie die Hauptroutennetze des MIV, des Rad- und des FuBverkehrs prasentiert.
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Im néchsten Schritt wurden Leitprojekte vorgestellt und diskutiert. Mit einer Abfrage des
Stimmungsbildes sollte die Haltung der Teilnehmer zu den Leitprojekten ermittelt wer-
den. Jedes Leitprojekt beinhaltete einen Leitsatz sowie exemplarische MaBnahmenbei-
spiele (MaBnahmenpotentiale) zur Verdeutlichung der Auswirkungen:

— Ausweisung von Tempo-30-Zonen sowie Beschréankung von Streckenabschnitten auf
30 km/h wo mdoglich und sinnvoll (It. LA&rmaktionsplan (auch Ermessen), Licken-
schllsse)

— Verlagerung inner6rtlicher Durchgangsverkehr auf B317 ,von innen nach auBen®
o Lichtsignalanlagen (LSA) an Knotenpunkten B317 (erfolgt)
o Verbindung Kleines Wiesental — B317 (z.B. Einbindung Hohe Flum-StraBe, Kno-
tentiberplanung)
Entlastung der innerdrtlichen Umfahrungen (vor allem Bahnhofbereich)
Veranderungen in der Innenstadt

— Stadtebauliche Aufwertungen und Schaffen von Grinflachen fur Stadtklima und Ent-
lastung Entwéasserungsanlagen
o Parkraum organisieren / neuordnen / biindeln / reduzieren
o Verkehrsflachen flr Motorisierten Individualverkehr (MIV) verringern (schmalere
Fahrbahnbreiten bei Sanierungen / Uberplanungen)
o Umgestaltung StraBenraum

— Forderung Radverkehr (Anmerkung: Trasse Radschnellweg beeinflusst Radverkehrs-
konzept)
o FahrradstraBen schaffen, z.B. RoggenbachstraB3e, evtl. Fahrradzonen
o Durchgéngige, attraktive und sichere Radverkehrsverbindungen
o Fahrradabstellanlagen (Fahrradparkhaus, Gberdachte und sichere Abstellplatze)

— Forderung FuBverkehr
o Durchgéngige, attraktive und sichere FuBverkehrsverbindungen zu wichtigen Zie-
len (Schulen, Bahnhofe, éffentliche Einrichtungen, etc.)
Barrierefreiheit umsetzen (bei FuBgéngerquerungen, Anpassung Knotenpunkte)
Kleinere MaBnahmen k&nnen vorgezogen werden (Teilumbauten)

— Verbesserung des OPNV-Angebotes
o Steigerung der Attraktivitat des 6ffentlichen Verkehrs
o Taktverdichtung und Ausbau des OPNV-Angebotes

Stadt Schopfheim
Gesamtverkehrskonzept
Teilbericht GesamtmaBnahmen - integrierte Betrachtung
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o Ausgestaltung des On Demand-Verkehrs, insbesondere zur Anbindung der Stadt-
teile

— Mobilitatspunkte schaffen

o Intermodularer Verkehr starken (einfache Verknlpfung von Verkehrsmitteln)

o Attraktive Umsteigepunkte unterschiedlicher Verkehrsarten (z.B. an Bahnhdofen,
P+R)

o Wechsel der Verkehrsarten Radverkehr / OPNV durch attraktive Radabstellanla-
gen, Boxen, Radparkhaus
Angebot Carsharing
Attraktive und sichere FuBverkehrsverbindungen

— E-Ladestationen schaffen
o Ziel 2035: 48 Ladepunkte (Stadtgebiet und Ortsteile)
o Erreichbarkeit der Ladepunkte
o Berlcksichtigung Schnellladesaulen

Diesen Leitprojekten wurde mehrheitlich zugestimmt, sodass diese auch von der Stadt
Schopfheim nach Beschluss des Gesamtverkehrskonzeptes weiter detailliert ausgearbei-
tet werden kénnen.

Zudem wurden flr die Innenstadt im Zuge der Hauptstra3e nachstehende Varianten zur
zukUnftigen Verkehrsregelung bzw. Ausrichtung diskutiert.

— Maglichkeiten Innenstadt Bereich HauptstralBe

Verkehrsberuhigter Geschéaftsbereich Tempo 20 km/h

Verkehrsberuhigter Bereich Tempo 7 km/h (aus Innenstadtkonzept 2011)
FuBgéangerzone

Fahrradfreundliche Ausgestaltung bei Tempo 20 km/h

o

O

O

Far diese ergab sich ein uneinheitlicheres Meinungsbild, wobei die bestehende Auswei-
sung als verkehrsberuhigter Geschaftsbereich die gréBte Zustimmung erfahren hat.

Daher wurde im Verkehrskonzept auch nicht auf die Ausweisung bzw. die Erweiterung
der bestehenden FuBgéngerzone néher eingegangen. Dies muss jedoch nicht heiBen,
dass die unterschiedlichen Varianten zur HauptstraBe im Bereich des Marktplatzes damit
ausgeschlossen werden. Zum aktuellen Zeitpunkt wird jedoch aus verkehrsplanerischer
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Sicht empfohlen, die bestehende Verkehrsregelung mit 20 km/h zul&dssiger Hochstge-
schwindigkeit zunachst beizubehalten, da eine Schrittgeschwindigkeit wie im verkehrs-
beruhigten Bereich nicht nur den MIV, sondern auch den Radverkehr ausbremsen
wirde und die verkehrlichen Belastungen zudem keinen verkehrsberuhigten Bereich zu-
lassen. Langfristig wird jedoch eine weitere Verkehrsberuhigung des MIV in der Haupt-
straBe sowie fur FuBganger eine Anbindung der ScheffelstraBe an den Marktplatz emp-
fohlen.

6. Handlungsfelder — MaBnahmenentwicklung
Im Rahmen des Gesamtverkehrskonzeptes lassen sich flr die Stadt Schopfheim vier Hand-
lungsfelder definieren:

Vernetzen,
Gestalten,
Lenken,

— Umdenken.

Beim Handlungsfeld ,Vernetzen* wird das Ziel verfolgt, eine bessere Netzkonzeption fur das
Verkehrssystem in Schopfheim zu erreichen. Durchgangige Haupt- und Nebenrouten fir den
Kfz-, Rad-, und FuBgangerverkehr werden definiert. Hieraus resultieren die sogenannten Vor-
rangnetze. Beispiele flir dieses Handlungsfeld sind:

— Ausweisung von FahrradstraBen und Einrichtung von Radschutzstreifen,
— Erganzung des Angebotes im OPNV,
— Erganzende Angebote wie Car- und Bike-Sharing.

Im Handlungsfeld ,,Gestalten“ werden MaBnahmen, wie z.B. die Anpassung der Infrastruktur
und des Umfeldes an die beabsichtigten Nutzungen beschrieben. Insgesamt werden hier
erforderliche bauliche Umgestaltungen definiert. Griinde fur diese MaBnahmen kénnen bei-
spielsweise fehlende Verkehrssicherheit, Kapazitatsengpésse oder die Qualitdt des Umfeldes
sein. Hierzu kédnnen folgende Beispiele genannt werden:

Umbau bzw. Rickbau des StraBenraums zugunsten von FuB- und Radverkehr,
— Umgestaltung von Knotenpunkten, z.B. zu Kreisverkehren,

Errichten von Querungshilfen bzw. FuBgangeriberwegen,

Verkehrsberuhigung im untergeordneten Verkehrsnetz,

Ausbau von Radabstellanlagen,

Neubau von Mobilitatsstationen,
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— Ausbau der Ladeinfrastruktur.

Ein Ausbau des Radwegenetzes flihrt jedoch auch zu Zielkonflikten insbesondere mit dem
motorisierten Verkehr. Da die R&ume in den Stédten begrenzt sind, muss eine Umverteilung
erfolgen.

Dies betrifft sowohl Flachen fiir den flieBenden als auch den ruhenden motorisierten Verkehr.
Wichtig wird es in diesem Zusammenhang sein, den auch weiterhin notwendigen motorisier-
ten Verkehr vertraglich abzuwickeln und das Angebot bedarfsgerecht anzupassen. Nachste-
hend sind mégliche Zielkonflikte dargestellt.

Elektromobilitat Energiegewinnung- fossile Brennstoffe

Flachenverbrauch

Erreichbarkeit mit Kfz

Ausbau Wegenetz Full und Radverkehr Reduzierung ruhender Verkehr Kfz

Entwicklung neuer Gebiete Motorisierter Individualverkehr

Fehlende Nahversorgung

Stadt der kurzen Wege

Verringerung MIV Ausbau Angebot Umweltverbund

Besetzungsgrad < 1,0, Zunahme MIV

Autonomes Fahren

JANIMSHHIMLIA

Das Handlungsfeld ,Lenken* enthélt keine baulichen MaBnahmen, sondern Anderungen des
verkehrsrechtlichen Rahmens, wie z.B. die Anpassung einer Signalsteuerung, Ummarkierun-
gen oder die Anpassung von Verkehrszeichen und Wegweisern.

Beispielsweise kénnen hier folgende Punkte vorgebracht werden:
— Qut verstandliche Beschilderung der ausgewiesenen Radwege,

— Markierung von Gefahrenstellen auf Fahrbahnoberflachen,
— Kontrolle des flieBenden und ruhenden Verkehrs.
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Eine Anderung der Wahrnehmung des Verkehrssystems durch die Nutzer ist im Handlungs-
feld ,Umdenken“ enthalten. Hier geht es insbesondere um Informationen, die unter anderem
die Wahl des Verkehrsmittels beeinflussen und im Idealfall beglinstigen sollen. Eine enge
Verbindung besteht zum Handlungsfeld Vernetzen, da hier auch die durchgefihrten MaB-
nahmen erklart werden und damit zu einer héheren Akzeptanz fihren kénnen. Das Ziel ist
jedoch die Kommunikation in beide Richtungen, sodass auch die Nutzer ihre Anforderung
der Verwaltung mitteilen kénnen. In den Bereich des Umdenkens fallen folgende Beispiele:

— Informationsveranstaltungen zu geplanten und durchgefiihrten MaBnahmen

— Verbesserung der Kommunikation zwischen den Behérden

— Aktionswochen fr kostenlosen OPNV

— Aktionstage zum sicheren Umgang mit dem OPNV fir dltere Menschen und Kinder

— Bereitstellung kostenloser (Lasten-)Fahrrader an Einzelhandelsstandorten

— Einrichten eines Mobilitatsportals, sodass Nutzer Anregungen einfacher vorbringen
kdnnen.

7. MaBnahmen und Bewertung

Nachstehend wird exemplarisch auf die im Zuge der Teilkonzepte erarbeiteten MaBnahmen-
potentiale und deren Bewertung eingegangen. Hierbei wird nach verschiedenen Verkehrs-
mitteln differenziert. In der Kombination der unterschiedlichen EinzelmaBnahmen entsteht
ein integriertes Gesamtverkehrskonzept, da einzelne MaBnahmen auch mehrere Verkehrsar-
ten betreffen. Insgesamt wird sehr starker Wert auf die Férderung der nachhaltigen Mobilitat
gelegt.

Die tibergeordneten MaBnahmen werden im Rahmen des in den Teilberichten bewertet sowie
priorisiert. Hierbei werden verkehrliche wie klima- und umwelttechnische Aspekte, Verbes-
serungen des 6ffentlichen Verkehrs und des Radverkehrs sowie die Barrierefreiheit und Ver-
besserungen fur den FuBverkehr berlcksichtigt.

Die hieraus abgeleiteten MaBnahmen mussen als mégliches Potential verstanden werden,
insbesondere der Umbau von Knotenpunkten. Das Potential an méglichen MaBnahmen ist
ein Teil des GesamtmaBnahmenpaketes. Auf Grundlage der aus der Analyse gewonnenen
Erkenntnisse sowie den eigenen Eindriicken aus mehreren Ortsbegehungen und in Abstim-
mung mit der Stadtverwaltung sowie den Ergebnissen der Birgerbeteiligung und aus dem
Lenkungskreis wurden mégliche MaBnahmen zur Verbesserung der verkehrlichen Situation
fur alle Verkehrsteilnehmer (MIV, FuB- und Radverkehr, OPNV) entwickelt. Bei den MaBnah-
men muss darauf hingewiesen werden, dass diese in den nachsten Bearbeitungsschritten
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weiter gepriift und ausgearbeitet werden mussen. Fir viele baulichen MaBnahmen sind ent-
sprechende Planungen in vertiefter Form notwendig. Die Plane mit den berlagerten Poten-
tialen sind in den Anlagen 2 bis 10 dargestellt.

8. Verkehrsmodell — Verkehrsverteilungen

Um die Emissionsanderungen im MIV und OPNV analog zum bestehenden Bewertungsver-
fahren des Bundes ermitteln zu kénnen, wurde ein intermodales Verkehrsmodell erstellt. In
diesem werden sowohl die Fahrten im motorisierten Individualverkehr als auch getrennt im
werktaglichen Schwerverkehr und im 6ffentlichen Verkehr sowie dem Radverkehr abgebildet.
Hierlber kann sowohl das aktuelle als auch das zukUnftige Verkehrsaufkommen in Fahrzeug-
km sowie Personen-km angegeben werden. AuBerdem kdnnen Kapazitatsengpéasse im 6f-
fentlichen Verkehr oder der Abbau von Widerstanden im OPNV sowie die Wirkung zusétzli-
cher Widerstdnde im MIV wie beispielsweise durch eine sukzessive Parkraumreduzierung
abgebildet werden. Bezliglich der Modalwahl erfolgte eine dynamische Kalibrierung, sodass
empirisch zu beobachtende Verschiebungen beim Modal Split auch im Modell unter realisti-
schen Annahmen mdglich sind. Das Verkehrsmodell kann die Wechselwirkungen zwischen
Rahmenbedingungen und Mobilitdtsverhalten darstellen, wie z.B. durch eine veradnderte
Nachfrage an Stellplatzen oder eine verstarkte Nachfrage im OPNV.

Auf Basis der Veranderungen im Modal Split durch die entsprechenden strategischen MaB-
nahmen in Schopfheim wurden Zielkonzeptionen entwickelt, die entsprechend in das Ver-
kehrsmodell Gbernommen werden. Dabei werden auch unterschiedliche Fahrtweiten in die
Betrachtung einbezogen sowie grundsatzliche Anderungen der Fahrzeugflotte bis zum Ziel-
jahr 2035. Hinsichtlich Anderungen in den Modal Split-Anteilen wurden z.B. auf die Studie
»Alltagsmobilitdt — Verlagerungspotenziale auf nicht motorisierte und 6éffentliche Verkehrsmit-
tel im Personenverkehr” sowie weitere Untersuchungen, die auch dem Bundesverkehrs-
wegeplan zugrunde gelegt wurden, zurtickgegriffen. Fir die Prognose wurden standardisierte
Werte aus unterschiedlichen Modellen wiederum auf Basis des Bundesverkehrswegeplans
angesetzt.

Im intermodalen Verkehrsmodell werden auf Basis der zukuinftig zu erwartenden Verkehrs-
entwicklung und der Zielsetzungen des Modal Splits Handlungskonzepte abgebildet und die
Auswirkungen auf das StraBennetz in Schopfheim betrachtet. Nachstehend ist ein Ausschnitt
des mit der Software PTV Visum erstellten Modells dargestellt.
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Zur vereinfachten Beurteilung der MaBnahmen aus integrierter Betrachtung wurde zudem
ein zweites makroskopisches Verkehrsmodell fur die Kernstadt von Schopfheim entwickelt,
das auf Basis der aktuellen Verkehrszahlungen nur den werktéglichen Gesamtverkehr des
Jahres 2023 abbildet. Der Analyse-Nullfall ist in Anlage 11 dargestellt.

Aufbauend auf dem Analyse-Nullfall wurden unterschiedliche MaBnahmen aus den MaBnah-
menpotenzialen tber entsprechende Verkehrsverteilungen abgebildet und beurteilt. Somit
kdnnen die hieraus resultierenden Verlagerungen in innerstadtischen Bereichen dargestellt
werden. Dabei wurden in iterativen Arbeitsschritten die entsprechenden Verkehrsverteilun-
gen jeweils mit zusatzlichen MaBnahmen erweitert, um schlussendlich eine integrierte und
kombinierte Gesamtbetrachtung unterschiedlicher MaBnahmen zu ermdglichen. Nachfol-
gend sind die iterativen Arbeitsschritte als Varianten beschrieben.
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8.1 Variante 1
In Variante 1 wurden folgende MaBnahmenpotentiale berticksichtigt:

— Hohe-Flum-StraBe verstarkte Zubringerfunktion zu Anschluss Wiechser StraBe /
B 317

— Ruckbau bzw. Anpassung Wiechser StraBe von KVP Gindenhausen bis Hohe-
Flum-StraBe

— Abschnitt Gindenhausen (Hohe-Flum-StraBe bis Wiechser StraBe) restriktiver
ausgelegt (basiert auf Ausbau der Radverkehrsverbindungen und Umverteilung
von Verkehrsflachen)

— Hohe-Flum-StraB3e vorfahrtsberechtigt (um Verkehr von der L 139 tUber Gewerbe-
gebietsstralBe zum Anschluss an die B 317 fihren zu kénnen)

Der Belastungsplan ist in Anlage 12, der Belastungsvergleich zum Analyse-Nullfall in
Anlage 13 dargestellt. Insbesondere der Belastungsvergleich in Anlage 13 zeigt, dass
durch die MaBnahmenpotenziale eine Verlagerung von Ziel- und Quell- aber auch
von Durchgangsverkehren auf die Nordumfahrung bzw. Hohe-Flum-StraBe und
B 317 erreicht werden kann. Gleichzeitig werden hierdurch die zentrale HauptstraBe
sowie auch die BismarckstraBe / BahnhofstraB3e leicht entlastet.

8.2 Variante 2

In den Anlagen 14 und 15 ist die Variante 2 dargestellt, die auf Variante 1 aufbaut und
zudem eine weitere Verkehrsberuhigung im Zuge der zentralen HauptstraBe beriicksich-
tigt. Der Belastungsvergleich in Anlage 15 zeigt, dass hierdurch die Verkehrsbelastungen
im motorisierten Individualverkehr im Zuge der HauptstraBe reduziert werden kénnen
und gleichzeitig eine Verlagerung auf die Nordumfahrung An der Wiese erfolgen wird.
Gleichzeitig werden auch motorisierte Verkehre auf die Achse BismarckstraBe / Bahnhof-
straBe sowie SchwarzwaldstraBe verlagert. Zudem kann festgestellt werden, dass Uber
die Nordumfahrung und weiter HimmelreichstraBe, Wehrer StraBe eine Verkehrszu-
nahme durch Ziel- und Quellverkehr von bzw. zur B 317 erfolgt.

8.3 Variante 3
In Anlage 16 ist der Belastungsplan der Variante 3 dargestellt, die aufbauend auf Vari-
ante 2 zusatzliche MaBnahmen im Zuge der BahnhofstraBe und HebelstraBe als Ergebnis
der Larmaktionsplanung mit Tempo 30 berUcksichtigt. Diese Variante bildet nun in sehr
starkem MaBe das vorgeschlagene Zielnetz des motorisierten Individualverkehrs ab. Der
Belastungsvergleich in Anlage 17 zeigt, dass nun durch die entsprechenden MaBnah-
menpakete eine Entlastung der HauptstraBe um ca. 1.000 Kfz/24 h und der Bahnhof- /
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BismarckstraBe um ebenfalls ca. 1.000 Kfz/24 h bei gleichzeitiger Verlagerung auf die
Nordumfahrung und B 317 bzw. SchwarzwaldstraBe erfolgen kann. Um die Verkehrsver-
lagerungen auf die SchwarzwaldstraBe zu reduzieren, die zukinftig Teil des Radschnell-
weges werden soll, missen jedoch weitere entsprechende MaBnahmen zur Reduzierung
der Verkehrsbelastungen bei gleichzeitiger Ausweisung zu einer FahrradstraB3e erfolgen.

8.4 Variante 4

Zu den bislang beurteilten MaBnahmen aus dem Gesamtverkehrskonzept wurde in Vari-
ante 4 zusétzlich als Ergebnis der Larmaktionsplanung die nérdliche HauptstraBe mit ei-
ner zuldssigen Hoéchstgeschwindigkeit von 30 km/h ber(cksichtigt. Der Belastungsplan
des werktaglichen Gesamtverkehrs ist in Anlage 18, der Belastungsvergleich zum Ana-
lyse-Nullfall in Anlage 19 dargestellt. Durch die hieraus resultierende Verlangerung der
Fahrzeit iber Gindenhausen und der HauptstraBe bis Fahrnau, ergeben sich nun sehr
deutliche Verkehrsverlagerungen auf das Zielnetz des motorisierten Individualverkehrs
und insbesondere eine Erhdhung der Verkehrsbedeutung der B 317 auch flir den Ziel-
und Quellverkehr von Schopfheim. Durch die zusatzliche Ausweisung von Tempo 30 im
Zuge der HauptstraBe in Fahrnau wird Zielverkehr jedoch teilweise auch auf die
BlasistraBe und Roggenbachstrae verlagert. Die Gesamtverkehrsbelastungen in der
BlasistraBe / RoggenbachstraBe liegen jedoch auch weiterhin in einem Bereich, der die
Ausweisung einer FahrradstraBe im Zuge des Radschnellweges zulasst.

8.5 Variante 5

In den Anlagen 20 und 21 ist die Verkehrsverteilung dargestellt, die zusatzlich eine Fahr-
radstrafle im Zuge der Blasistra3e / RoggenbachstraBe berilicksichtigt. Da durch die al-
leinige Ausweisung einer FahrradstraBe sich an der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit
von 30 km/h nichts andert, bei jedoch gleichzeitiger Vorfahrt an den Knotenpunkten ftr
alle Verkehrsteilnehmer, sind die Auswirkungen auf den motorisierten Individualverkehr
trotz Bevorrechtigung des Radverkehrs im Zuge BlasistraBe und RoggenbachstraBBe sehr
moderat. Die Unterschiede zur Variante ohne FahrradstraBe sind nur gering.

8.6 Variante 6
Ein Vorschlag, der im Rahmen der Begutachtung zum Radschnellweg vom Biro PGV
Alrutz gemacht wurde, sieht einen modalen Filter im Zuge des Knotenpunktes der
BlasistraBe mit der TurnstraBe vor. Dieser modale Filter verhindert eine durchgéngige
Befahrbarkeit fir den MIV der BlasistraBe in Nord-Stid-Richtung, wobei flir die makro-
skopische Verkehrsverteilung unterstellt wurde, dass von der TurnstraBe West in die
BlasistraBe Siid und von der TurnstraBe Ost in die BlasistraBe Nord auch weiterhin der
motorisierte Verkehr verlaufen kann. Eine Durchfahrt ist nur fiir den Radverkehr méglich,
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far den motorisierten Individualverkehr wird diese gesperrt. Der Belastungsplan in An-
lage 22 und der Belastungsvergleich zum Analyse-Nullfall in Anlage 23 zeigen, dass nun
vor allem im Zuge der BlasistraBe eine deutliche Reduzierung der Verkehrsbelastungen
und somit eine Verbesserung der Situation flir den Radverkehr erfolgen kann. Die ent-
sprechenden Verkehrsverlagerungen gegentiber dem Analyse-Nullfall sind relativ klein-
raumig und fhren auf keinen WohnstraBen von Schopfheim zu deutlich negativen Aus-
wirkungen hinsichtlich stadtebaulicher Qualitat und verkehrlicher Funktion.

Zudem wurde in der Verkehrsverteilung Gberprift, welche Auswirkungen auf den moto-
risierten Individualverkehr sich durch eine mogliche SchlieBung des Bahnlbergangs
Wehrer StraBe ergeben kénnen. Diesbeziiglich laufen Uberlegungen der DB zur Schlie-
Bung einzelner Bahnibergange bei zweigleisigem Ausbau im Bereich Schopfheim. Diese
MaBnahme ist zudem auch im Zusammenhang mit dem Radschnellweg RS7 zu sehen,
da grundséatzlich die Moglichkeit besteht, diesen iber RoggenbachstraBe bis zum Bahn-
Gbergang Wehrer StraBe zu fihren und den heutigen Bahntbergang nur noch fur FuB-
ganger und Radfahrer freizugeben. Dies wirde bedeuten, dass der Radverkehr unab-
héngig vom motorisierten Individualverkehr bis zur Schwarzwaldstrae gefihrt werden
kann, um von hier aus weiter als FahrradstraBe in Richtung Maulburg / Lérrach zu ver-
laufen.

Grundsatzlich erscheint eine Sperrung des Bahnibergangs Wehrer StraBe fur den MIV
moglich, da im unmittelbaren Nahbereich zwei weitere Bahnquerungen im Zuge der He-
belstraBe und HimmelreichstraBe verlaufen, wobei die Wehrer StraBe diagonal von der
HebelstraBe zur HimmelreichstraBe verlauft. Zudem ergab sich aus den Verkehrszahlun-
gen, dass der Bahnlbergang Wehrer StraBBe, der am geringsten durch motorisierten In-
dividualverkehr belastete Bahnibergang im Zentrum von Schopfheim ist. Der Belas-
tungsvergleich zum Analyse-Nullfall zeigt, dass durch die Sperrung des Bahniibergangs
Wehrer StraBe eine Verlagerung auf die HebelstraBe und HimmelreichstraBe erfolgen
wird, diese jedoch in einer GroBenordnung liegen werden, die von beiden Verbindungen
entsprechend leistungsféhig aufgenommen werden kdnnen.

8.7 Variante 7
In Variante 7 wurde die Ausweisung der SchwarzwaldstraBe zur FahrradstraBe entspre-
chend berticksichtigt. Der Belastungsplan ist in Anlage 24, der Belastungsvergleich zum
Analyse-Nullfall in Anlage 25 dargestellt. Gegenliber dem Analyse-Nullfall ergibt sich eine
Entlastung der SchwarzwaldstraBe bis zur Wiechser StraBe bei gleichzeitiger Verlagerung
von Ziel- und Quellverkehr auf die BismarckstraBe / BahnhofstraBe. Durch die Reduzie-
rung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit im Zuge der BahnhofstraBe / HebelstraBe
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erscheint diese Rlckverlagerung durchaus méglich, da die Achse Bismarck- / Bahnhof-
straBe aufgrund der stddtebaulichen Funktion auch weiterhin eine hohe Verkehrsbedeu-
tung fir die Kernstadt von Schopfheim haben wird.

Die Variante 7 beschreibt somit nahezu sédmtliche MaBnahmen, die insbesondere aus
den Zielnetzen zum motorisierten Individualverkehr und Radverkehr resultieren. Die Ziel-
setzung einer stadtebaulichen Aufwertung der SiGdumfahrung im Zuge der Bismarck- /
BahnhofstraBe, die Verlagerung des Quell- und Zielverkehrs auf die B 317 sowie Redu-
zierung der Verkehrsbelastungen im Zuge der HauptstraBe bei gleichzeitiger Integration
des Radschnellwegs in der Kernstadt von Schopfheim kann entsprechend erreicht wer-
den.

Die vorgeschlagenen MaBnahmenpotenziale einschlieBlich der definierten Zielnetze sind
somit geeignet, die allgemeine Zielsetzung zur Férderung des Umweltverbundes auf be-
stimmten Achsen und eine Erhéhung der Aufenthaltsqualitdt im zentralen Bereich im
Zuge der HauptstraBe am Markplatz zu erreichen. Es muss jedoch bei allen Uberlegun-
gen darauf geachtet werden, dass die Nordumfahrung zwar weiterhin eine zentrale Er-
schlieBungsfunktion flr Schopfheim haben wird, zuséatzlichen Verkehrsbelastungen
sollte jedoch Uber geeignete punktuelle MaBnahmen entgegengewirkt werden. Um mdg-
liche zusatzliche Verkehrsbelastungen zukinftig beziffern zu kénnen, sind Verkehrser-
hebungen erforderlich. Geeignete MaBnahmen zum Entgegenwirken werden in den je-
weiligen Teilberichten beschrieben (z.B. Ausweitung Tempo 30 km/h, Einrichtung zu-
satzlicher FuBgangerquerungen etc.).

In den Anlagen 26 bis 28 sind die Ergebnisse der Variante mit Umsetzung aller beschrie-
benen MaBnahmenpotenziale dargestellt, die zudem einen gewissen Modal Shift, das
heiBt eine Verlagerung des motorisierten Individualverkehrs auf Radverkehr, bericksich-
tigt. Der hieraus abgeleitete Modal Shift ergibt sich im Verkehrsmodell lediglich aus einer
Fahrzeitverlangerung flr den motorisierten Individualverkehr in der Kernstadt von
Schopfheim. In diesem sind die entsprechenden Auswirkungen aus der Priorisierung des
Radverkehrs im Zuge des Radschnellwegs und gleichzeitigem Ausbau der Radverkehr-
sachsen in der Kernstadt von Schopfheim noch nicht berlcksichtigt.

Insbesondere Anlage 28, der Vergleich mit und ohne Modal Shift, zeigt bereits, dass auf
Basis der Fahrzeitverlangerung eine grundsétzliche Abnahme der Verkehrserzeugung im
MIV und damit eine Verlagerung auf den Umweltverbund erreicht werden kann. Je nach
untersuchtem Streckenabschnitt ergeben sich hieraus bereits Entlastungen von bis zu
700 Kfz/24 h im Querschnitt auf einzelnen Streckenabschnitten.
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8.8 Varianten Larmaktionsplan

In den Anlagen 29 bis 38 sind Verkehrsverteilungen aufgetragen, die lediglich die ver-
kehrsrechtlichen MaBnahmen aus dem LAP (Larmaktionsplan) mit Reduzierung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit auf einzelnen StraBenziigen beschreiben. Es ergibt sich
hieraus, dass jede MaBnahme fUr sich betrachtet, zwar zu einer Verlagerung von Ziel-
und Quellverkehr auf alternative Strecken flihren kann, diese jedoch in einem grundsatz-
lich machbaren Bereich liegen. Dies zeigt auch die Verkehrsverteilung in Anlage 37 bzw.
der Vergleich zum Analyse-Nullfall in Anlage 38, in der alle méglichen Tempo 30-Anpas-
sungen auf Basis des Larmaktionsplanes abgebildet wurden. Diese wurden auch bereits
in den Verkehrsverteilungen zu den MaBnahmenpotenzialen in der Kernstadt berlck-
sichtigt.

Als Ergebnis der Berechnungen kann festgestellt werden, dass die MaBnahmen aus dem
Larmaktionsplan grundsétzlich umsetzbar sind, ohne dass diese im Verkehrsnetz der
Stadt Schopfheim zu maBgeblichen Verschlechterungen fihren werden.

9. Zusammenfassung
Das Gesamtverkehrskonzept als verkehrlich-stadtebauliche Untersuchung soll zur Férderung
der nachhaltigen Mobilitdt und zur Verbesserung der aktuellen verkehrlichen Missstande in
der Kernstadt und allen Stadtteilen beitragen. Darin sind die einzelnen Verkehrsarten nicht
getrennt, sondern vielmehr in einem Gesamtkontext zu sehen und die hieraus resultierenden
Abhangigkeiten untereinander zu betrachten.

Bei einer Klausurtagung des Gemeinderats wurde zum Integrierten Stadtentwicklungskon-
zept ,Schopfheim 2035* ein Kurzvortrag zum Gesamtverkehrskonzept gehalten und Gber
Handlungsfelder der Mobilitat diskutiert. Im Zuge der Bearbeitung wurde ein Lenkungskreis
Mobilitdt bestehend aus Gemeinderéaten, Ortschaftsraten und Ortsvorstehern gebildet. Dieser
wurde von Mitarbeitern der Stadtverwaltung und den Verkehrsplanern informiert und in die
Erstellung des Gesamtverkehrskonzepts eingebunden. Weitere Vorstellungen von Zwischen-
stdnden fanden vor dem Gemeinderat und der IG Velo statt. Dabei wurden Anmerkungen
und Rickmeldungen zur Prifung und Einarbeitung aufgenommen. Bei einer Offentlichkeits-
veranstaltung wurden die Verkehrsanalysen und die Teilberichte Radverkehrs- und Haus-
haltsbefragung sowie MaBnahmenpotentiale vorgestellt. Im Anschluss daran konnten die
Blrger Fragen stellen, diskutieren und ihre Anliegen, Anmerkungen und Ideen einbringen.
Dies war auch im Nachgang der Veranstaltung in schriftlicher Form méglich.
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Durch die Ausrichtung am Klimaschutz im Verkehr und einer stérkeren Berlcksichtigung
nachhaltiger Mobilitat sowie die Verknlpfung von Verkehrstrdgern und -mitteln und das Ent-
stehen durchgéngiger und sicherer Verkehrsnetze entsprechend dem Stand der Technik sol-
len die entwickelten MaBnahmen zu einer qualifizierten Verbesserung beitragen und die Ziele
des Landes Baden-Wirttemberg unterstiitzen, die bis 2030 eine Reduzierung des CO2-
AusstoBes von 55 % gegenliber dem Basisjahr 2019 vorsehen.

Prinzipiell missen im Gesamtverkehrskonzept alle Anspriiche der jeweiligen Nutzer berick-
sichtigt werden. Mobilitét ist jedoch mehr als Klimawandel. Es geht im Gesamtverkehrskon-
zept beispielsweise auch um stéddtebauliche Entwicklung und um die Erhéhung der Verkehrs-
sicherheit, die Reduzierung von verkehrsbedingten Emissionen, die Verbesserung der Auf-
enthaltsqualitdt und die Umsetzung der Barrierefreiheit. Neben dem Radverkehr miissen da-
her auch die anderen Mobilitatsarten gleichberechtigt untersucht werden. Um den allgemei-
nen Zielen gerecht zu werden, muss beispielsweise eine zukunftsfahige Infrastruktur aufge-
baut werden. Dazu zahlt auch der Ausbau des OPNV. Dieser sichert die Mobilititsanspriiche
aller und ist das Ruckgrat multimodaler Mobilitat. Der motorisierte Verkehr bleibt weiter wich-
tig, muss jedoch stadtvertraglicher abgewickelt werden. Eine Férderung des Radverkehrs re-
duziert den ,,unnétigen“ Kfz-Verkehr und FuBgénger erzeugen Urbanitat. FUr alle Verkehrs-
arten wird ein Vorzugsnetz entwickelt, das die jeweils notwendigen Anspriiche abbildet. Dazu
mussen neben dem Radverkehr auch die anderen Mobilitatsarten geférdert bzw. angepasst
werden. Wichtig wird es sein, den nicht nétigen motorisierten Verkehr zu reduzieren, ohne
Verbote zu erlassen und weiterhin die gute Erreichbarkeit von Schopfheim mit allen Verkehrs-
arten aufrecht zu erhalten bzw. diese teilweise sogar zu verbessern. Dies betrifft sowohl den
flieBenden als auch den ruhenden Verkehr. Neben der Barrierefreiheit soll die Verkehrssi-
cherheit fir schwachere Verkehrsteilnehmer erhéht werden. Zudem kann es notwendig wer-
den, als Grundlage fur zukunftige Planungen eine zielgerichtete Datenerfassung turnusmaBig
durchzufiihren. Dabei werden die Mobilitdtsanspriiche der Bevolkerung zielgerichtet erho-
ben.

Aufbauend auf den bereits durchgefihrten verkehrlichen Untersuchungen wurde ein Kon-
zept erstellt, wie die nachhaltige Mobilitdt mit unterschiedlichen Nutzungen fir FuBganger
und Radfahrer in Schopfheim geférdert werden kann. Nachstehend sind die Schwerpunkte
des Gesamtverkehrs Schopfheim dargestellt:

— Schutz der schwécheren Verkehrsteilnehmer,

— Foérderung des Rad- und FuBgéngerverkehrs,

— Einbindung der Radwegeverbindungen in das Radwegenetz,
— Reglementierung von Dauerparkern und Parken,
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— Schaffung von Fahrradabstellpldtzen bzw. Neuausrichtung und Erweiterung bereits
bestehender Systeme,

— Ausbau der Barrierefreiheit,

— alternative Antriebe und Ladestellen.

Bei allen MaBnahmen soll zukunftig nicht eine einzelne Verkehrsart, sondern der Mensch im
Vordergrund stehen.

Der Ausbau des Umweltverbundes (OPNV, FuB, Rad) fiuhrt jedoch auch zu Zielkonflikten
insbesondere mit dem motorisierten Verkehr. Da die Rdume in den Stadten begrenzt sind,
muss eine Umverteilung erfolgen. Dies betrifft sowohl Flachen fir den flieBenden als auch
den ruhenden motorisierten Verkehr. Wichtig wird es in diesem Zusammenhang sein, den
auch weiterhin notwendigen motorisierten Verkehr vertraglich abzuwickeln und das Angebot
bedarfsgerecht anzupassen.

Far die vier in Kapitel 6 beschriebenen Handlungsfelder ,Vernetzen, Gestalten, Lenken, Um-
denken*“ wurden unter Bertcksichtigung der R2-Richtlinie E-Klima Uberlegungen angestellt,
die zu einer Reduzierung der THG-Emissionen flhren sollen. Daraus wurden konkrete MaB-
nahmen entwickelt, die zu einer konkreten Verbesserung in Schopfheim beitragen kénnen.

Zusétzlich zu den detaillierten MaBnahmen, die als Option bzw. Potential in MaBnahmenpléa-
nen verortet wurden, missen auch weitere Aufgaben in den kommenden Jahren angegangen
werden, die vor allem die Multimodalitadt beinhalten bzw. unterstitzen. Zu diesen gehort bei-
spielsweise der Neubau von Mobilitatsstationen, die verschiedenen Mobilitdtsangebote an
einem Standort verknUipfen. Der Ubergang zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln wird ver-
einfacht und umweltvertragliche Transportmittel gestéarkt. Zu den MaBnahmen gehéren An-
gebote, wie z.B.:

— Carsharing

— Bikesharing

— (Uberdachte Radabstellanlagen

— lLastenraderverleih

— Ladeinfrastruktur

— Fahrradservicestationen

— SchlieB3facher

— Paketstationen

— Sitzb&nke

— Informationstafeln und Beschilderung
— Mitfahrerbénke (wenn vorhanden)
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Die vorgeschlagenen Optionen bzw. MaBnahmen zur Erreichung der Zielsetzung wurden in
umfangreichen Listen zusammengetragen und ein Vorschlag zur Priorisierung gemacht. Zu-

dem kann hieraus auch abgeleitet werden, inwiefern die einzelnen MaBnahmen zum Errei-
chen des Zielszenarios notwendig sind und welche Kostenhthe entsteht.

Die MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan sind zwingend umzusetzen. Die
MaBnahmen aus dem Verkehrskonzept sind als MaBnahmenpotenziale zu verstehen,
deren Umsetzung verwaltungsintern und im Gemeinderat abzustimmen bzw. zu
beschlieBen  sind. Der Beschluss des Verkehrskonzeptes beinhaltet keine
EinzelmaBnahmen, sondern die weitere Ausrichtung der Stadt Schopfheim.

Das Gesamtverkehrskonzept Schopfheim wurde in nachstehende Teilberichte gegliedert:

- Integrierte Betrachtung Gesamtverkehrskonzept
- Radverkehrskonzept

- Konzept Motorisierter Individualverkehr

- Modal-Split-Erhebung

- Parkraumkonzept

- FuBgangerverkehrskonzept

- FuBgangerquerungskonzept

- Anhang Offentlichkeitsbeteiligung

Far den motorisierten Verkehr wurde ein Teilkonzept entwickelt, das zu einer Verbesserung
der heutigen Situation und zum Erreichen der Klimaschutzziele beitragen soll. Zudem steht
hier der Zusammenhang mit Verkehrssicherheit fur schwachere Verkehrsteilnehmer im Vor-
dergrund. Zur Beurteilung der Auswirkungen unterschiedlicher MaBnahmen auf den Verkehr
in Schopfheim wurde ein intermodales Verkehrsmodell entwickelt, Gber das entsprechende
Verlagerungen auf unterschiedliche Mobilitdtsarten abgebildet werden kénnen. Flr den Rad-
verkehr wurde ein Radverkehrskonzept entwickelt, das auch den projektierten Radschnell-
weg RS7 berlcksichtigt. Fiir FuBganger wurde ein Konzept erstellt, das vor allem der Barrie-
refreiheit und Erreichbarkeit wichtiger Ziele Rechnung tragt. Das Parkraumkonzept hat eine
verbesserte Auslastung der ausgewiesenen Stellplatze fir den motorisierten Verkehr zum Ziel
und macht Vorschlage zur Erweiterung der bereits vorhandenen Parkraumbewirtschaftung.
Hierbei wird auch die aktuelle Nutzung des éffentlichen Raumes kritisch hinterfragt. Um ent-
sprechende Aussagen zum aktuellen Modal-Split, d.h. die Verteilung der taglichen Wege auf
unterschiedliche Verkehrsarten zu erhalten, wurde eine offene Haushaltsbefragung online
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durchgeflhrt. Aus dieser wurde ein Zielszenario flr Schopfheim abgeleitet, das im Bericht
zur integrierten Betrachtung naher erlautert wird. Im Laufe der Bearbeitung wurde regelmaBig
der jeweilige Kenntnisstand einem Lenkungskreis in Schopfheim vorgestellt und die Ergeb-
nisse besprochen, um zielgerichtet ein Gesamtverkehrskonzept fir die Stadt Schopfheim ent-
wickeln zu kénnen.

Grundsétzlich wurden auch die Ergebnisse bzw. der Bearbeitungsstand des ISEK bertick-
sichtigt. Parallel zum Gesamtverkehrskonzept wurde auch die Fortschreibung des Larmakti-
onsplanes beauftragt, um Synergieeffekte erzielen zu kdnnen. Die Ergebnisse aus dem Larm-
aktionsplan wurden ebenfalls in das Gesamtverkehrskonzept integriert und sind somit bereits
Bestandteil der integrierten Gesamtbetrachtung.

Auf Anlage 39 sind die MaBnahmenbereiche Geschwindigkeit dargestellt. Die MaBnahmen-
bereiche aus dem Larmaktionsplan sind zwingend umzusetzen, die MaBnahmenbereiche aus
dem Verkehrskonzept sind auch hier als MaBnahmenpotentiale zu verstehen.

Neben den allgemeinen Zielsetzungen wird somit ein praxis- und anwendungsorientiertes
Konzept zur nachhaltigen Mobilitatsplanung vorgelegt. Auf Basis dieses integrierten Gesamt-
verkehrskonzeptes, eines strategischen Entwicklungskonzeptes zur Férderung der nachhal-
tigen Mobilitét, sollen zukinftige Detailplanungen entsprechend abgebildet werden.

Ingenieurblro flr Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Beratende Ingenieure
dwd INGENIEUR GMBH

Datei: RK_Schopfheim_integrierte-Betrachtung-Verkehrskonzept_2025-04-24
Datum: 24.04.2025/AD

Stadt Schopfheim
Gesamtverkehrskonzept
Teilbericht GesamtmaBnahmen - integrierte Betrachtung

Seite 28



- o -
i, i manf 1+l % \i ™
i , W - 1
reery 1 - | i j UBERSICHTSLAGEPLAN
3 ~ . < Fachenbery - Kdhientirann f <
: 5 » 4 ! ;
r'} N Q: Marzel e Wzmliicur:" o ? = 4
ennenbach . B Sonnhalde 3 Y i ; i b, J“ :
oy il Schallsingen i c' i H . -
1 7 Herrenschwand o i
f‘? v‘; Stockmatt i : T — 1
e ¢ A Lim T 5 . 1
& » A 3 il i, ,-"l &
Obereggenan Malsburg- % R Frashnd Cisgede s ; e
Niedereggenens 1 Marzell . - = of ¥ =
Kdisacker Unterkaste! o . {
§ & K 6350 Ried i % g
S ¥ ‘ i
2 3 i Oerhepschingen. %, G p, ._.‘“’“9 i f Hintertodtmoos
Wies 3 Hohenegg, " t
Litschenbach ¢ N : Lehen:
5 I3 & G b Z? i +
: # ; , !
& g r Ehr > 5 ” z
'5‘ Feuerbach i b | e Démbarg oty . Happacht } e Reroos
A e‘g}_ Sitzankirch & A & : Hag-Ehrsberg 2 / 1Tudtmoos
= P & it Hall 1
& " W = . Praffentierg) : : 8 .
- Malsburg ¥y ; i o hsg " J LEG E N D E
Lim i F— Ve Altensiein 4 ~ @
e " CR O Rohmatt A & t l
4  Btauen o Mambach /\,\ i —1 Stadtgrenze
F. Kleines # B,
3 & Salineck ‘
% # 3 Wiesental \ &
¥ 4 e 2 \
Riedlingen: . & L+ BATegemou ) Schwarsenbach
o Kandern g ¥ Adelsberg Rohberg r~ (3
G 8 ﬁ,.apﬂ'i'\“ L Kl(chnawsen;;' A Ebigen 5 § ‘ 9 4 . ﬂ ?g e,
& il Glashiite 7
=l F & | Gresgen Zell im Atzenbach-§ Uiy
Lo M a r) k g &4 £l Emf}“bu.'!q Lehmacker ’k g Qb, Wiesental ;? 1.% , L 5 ¥
5 4 § i E ~ i y
' " f; ¥ afn d Ty 0y PR & £ P y t
& X T & Riedictren / ", i
_:a federtegirim g Zali{Wiesentsd] % .“f\
Eichhalz ’ ) / I Fi |
izen e KT L Eichhalz 5’ \- / Gershach s‘ 3 + Webviioiden
7] = /
bee % 3’»; Hoken ! // Schiechtbach R ?_,“3 J i ¥y Lochhdu
— ¥ o Fe
) ) o w.'\eslec‘ PN S N ’ v " / {
I [ S N j § A
£ \ 4ty \ t .
Egishalr Lise ~ % Ly ot
( % M“Qg ( Engenstein d Raithach ’I d \ \ © < ’ 't Kieinherris
D )] L - ﬁ-'?:urw:iu Hausen im . 4 & P gy | Glashitten_ 2T
%E M eganien s : f ! \'\flesental_ s = ?:1’ GroBhernischwand
VN s - S oo A )
4 k&6 ke SattelRol I \ ; i,
5 & Wollbach . o~ \ ?{ Riitte f
-4 [ : 4 ) 4 — & , ¥ £ - Giérs
§ - & ; = \r 7 Kurﬂbl f J A t 0 Herrisch-
=i Hagelberg ‘ i t & ) % ( 5 [’ Stehio \_,J_ned
; 3 4 = P e ¥ ¥ 2
, Wittlingen [ g \ ik W Fahmau J \"." A %
bilbach § 't,_z“ \ &8 Fahenau, ' L :."""";'609"" 1 i = 3 5
E e # F \ 1] & o
= * !..3 ‘ - i Hasel ¢ i L BA
] % Lias ¥ & Obergebishach t’ o i
; * SCHOPFHEM [ = AL T
F i i 4 Atdorf, L
gLy ! taach Steinen e 3 *'N:“ = ’ e SN 2 g, MedergebShaEh | ot
. Rimmingen Ty sl it ﬁ G g ? %
" 3 S H.aw‘—--—g—r L N
/ ] ‘é.é: ,59"}‘ d'ﬂm-«mé /_ ’“ﬁ TR S:\apnmm\-m [ - iy i __)@ T 2
7 W T 4 il wﬂ“" Shwiran X ; b B t
s *fﬂ’w‘ e @ (! ET ' hpl Maumur’J T ’\ il f ROttahof, g o b 4
. Lorrach Beoritachauingea Wiechs & o i +° P Altenschwand ah e
zen e L ; i ;
O 5. = ksl Lomach % Hosingen S 5 rd ! . 1y , 5 % J
b= k,;;‘*"-d. P » Hangen/Mrsse $B i £ = Ny i Wehr (5, Glashiitten -
Tumringen ;,-f mmnacn%“’ & , X ] Linde; T d &
. iy, -G % o & L3
b._.r""q 5 . * s L3 - i T & o Rt HOtten Tyt ¢ ;_E o J’* L
gen 3 ) ’ 1 ;. & g o i e x
Biarrach Sﬂn-ulwlldsluue t 5' & - Hottinge: z
Tose, h o Bia et -
e gy, N ﬁ! : g =
i A p, : ; . + Rickenbach?, %6,“_ F
e DDSseﬂDaEJ‘! i fig k' t Nt i
Adeihausen * e - y t 3 it
Ottwangen O 1 L + t '; y
Wiiarept -4 K336 \-\ Hemmet Q“u—:\. Eurpathown
] ' - i MM‘S? 4 4 s X 1
Latiaeh hulsum/Burghet Salzert 5 - i Sl Lis
& ¢ D n/k e ABNE r//guE Mederdassenbdgh * g 1 Willaringen
Stetten b t ol ] & == 2 '
" + - _-Obereichsel Minsein & . " + g Im
Lécrach Stetien P 4 + r T Junghalz %,
Py RN fr g 2 f\, k\m I th-4 . tot 4 t % 4
L5 acm Dammaiiage iy ry 58 4 N gy 4 “Schweikfof 8 %;
o Scipl & i - Schwirstadt ;:3- #g’ i : -4 » !
rE . h 7 ; ¥ ] /
A i i t +,  Riedmatt Boog J.I s Omingen i e 4 L Wieladingen
{ st - M % > H
Ny natingen. i ™= — AT SN 1 ot Auf DIN A3 in MaBstab  1:100.000 01/25
J-em-maunr;ne : /4’ £ £ - %, _!"\m--._._,____~ Sohwarstads & S ; %\7 Bk J %
- - e M 3 Sj 5 q : \4\ ) +. = *s,‘% 5:\ \ ]
Fithen b "%Beuggpn & % Z . § A “a,
3. = - ¥
Riehen Y & | %] : g £ ; STADT SCHOPFHEIM 1
» + ‘% Rippolingen Trengaatiatie
: Y Rippoling 4
(0
Ye 8wy —— . AFY ) : GESAMTVERKEHRSKONZEPT
& 2 Rihrberg g E t 1 i Harpo.'mgen
4 g 1
Rheinfelden by { t ¥ gt %‘m 7
3 + ——
= # wwn  (Baden) | - :
¥ 5 ~
M_,/ [ g L Wallbach INGENIEUR GMBH
[ maa ) Fi £ I % " R ] Dbersackmgen i
L , j i s s __ = Wi A8 bk it DIEMER WACKENHUTH DIEWALD
A Grenzach jetertia FY Gl W e VR L U £y £ [Asa]
riol & + b E. - : - t
A\ e i o SaenE e A e’ S XL s s ,f/—\___,_ s BERATENDE INGENIEURE
e whien i ar " T 5‘/” 1Y F o R i g e t oM »"’!
‘_3___“““ & = R Zorcherstransy - ¥ | LSS + s i s d“S" ki 'gransac‘u.naen i ¥ it s\%
Tenz Te F | e . i
/’—\\ bty o e - A i 5 e W\\% ) Ba ackingen otigl I Slss:{\“ uwmm——*—
g, "H_a‘é“zafhl______ﬁ ///H’u:nll-um : Rheinfelde " "ﬂ;‘f BT I reind
i S (5 5 » o - By & A [ I
e, e . SCHWEIZ | e e RN | &
g T ; zoningen Moy N § L ,
SN D ( 2R ey - % : i e @ Ingenieurbiro fur Verkehrswesen
%_‘.E G\ ig¥mssiugar & : t oa ':'-9 ¥ MineRwilen b5,
psly I(alieraugs;t‘ B i ! * Lindenplatz
. P K494
! . ] E! en
© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2025, Dﬁtenquellep» https /Isgx.geodatenzentrum de/web pgb?fé/ﬂ‘ﬂﬂﬂquellep TopPlus < 8pen_20.01.25.pdf




5, = ¥
vy & ¢ s‘f e
A“‘k i o ey 7 &
< # o /
* Y }"‘W g t é 4 i
'3 mur B
Nr. MaBnahme Nr. MaBnahme A F £
- A <
1 Sperrung Bahniibergang fiir Kfz 46 |bestehender FGU: vorgezogener Seitenraum i E
2 Einbau modaler Filter 47 |Umbau Knotenpunkt
3 gesicherte Einleitung Radverkehr 48 Umsetzung Barrierefreiheit H 'g > ;f
4 Piktogramme Radverkehr 49  [Engstelle/vorgezogener Seitenraum g 2 ; b .F’ﬁ f
E 5 Beschilderung dndern (Geh/Radweg Richtung Maulburg) 50  [Querungshilfe oder Unterfiihrung B i H A ' i
:; 6 friihere geradlinige Ausleitung Radverkehr 51 bestehender FGU: vorgezogener Seitenraum 2 itsic f
§ 7 \Verbindung direkt an Schutzstreifen mit Absenkung, Entfall von zwei Stellplatzen Pkw 52 [Aufkleben Querungshilfe Verlangerung Weiermattstrale ) H »
f 8  |Umbau Kreisverkehr — provisorisch 53 |Ordnung ruhender Verkehr/Freihalten Gehweg ' &Lq Y=y i
9 Minikreisel — Fiihrung Radschnellweg 54 Reduzierung Verkehrsflache provisorisch durch Baumscheibe v L of 4 55 b £
10 Haltestelle Fahrbahnrand 55 Umbau abknickende Vorfahrt/Kreisverkehr “;_h b | T__a‘- " ’:
1 Rotmarkierungen Radschutzstreifen 56 [vorgezogener Seitenraum/Engstelle Piktogramm Radverkehr é; Al oy - 2 : 2 % i i
12 |Engstelle/vorgezogener Seitenraum FGU 57 |Umlaufgitter entfernen, Ketten anpassen 5 ) o :
13 |Minikreisel Adolf-Miiller-StraRe 58 _ |Markierung Gehweg : | s
14 |Umgestaltung StraRenraum 59 |bestehender FGU: vorgezogener Seitenraum i i
- . X
15 |Radfahrstreifen/Schutzstreifen 60 _Istadtebauliche Gestaltung 2 ¢ £ A
2 61 |Versatz/Fahrbahnteiler % " £ AR
16 |Entfall Parkplatze % 5 5, o 5
17 |Umbau Knotenpunkt 62 |Ausbau Radweg einschl. Aus- und Einfahrt Kreisverkehr % g N
18 |Umbau Kreisverkehr /Fiihrung Radverkehr 63 |Umbau Kreisverkehr/Querung Anschluss Radschnellweg 3
19 |Absenkung Gehweg Bordstein Bereich Querungshilfe Zg Neubau Ge?w?q
20 [Beschilderung Geh-/Radweg Wehr/Maulburg/Wiechs, Ausleitung Radverkehr auf Wiechser Sperrung BU fir Kfz i H
Strafe iber Am FloRkanal 66 b:asserg Apgiadung VB Altstadt an Wiese / Wald ? Seitenrdume vorziehen, ; 1 & ot %
“ 21 [Umbau, evtl. abknickende Vorfahrt alternativ i 3 ~ 5
r"%», - o 67 Lickenschluss Radweg am Wehr ehemaliger Bauhof - ~ gf
Y 22 |Umbau Kreisverkehr, evtl. Provisorium o Y 4 Y
it 23 o : e = 68  |Parkdeck Kfz L e e,
uerungshilfe Radverkehr, langfristig Unterflihrung 69 — - ~
24 [Hohe-Flum-StraRe Vorfahrt = stadtebauliche Umnutzung - oS
25  [Beschilderung + Ausleitung Radverkehr Umge§taltung Busbahnhof o - T
26 INeubau Radweq 71 Potential Bau Fahrradparkhaus
27 [Einrichten verkehrsberuhigter Bereich 72 Bahnhofstrae T 30 =
73 o e -
3 28 Absenkung Gehweg/Hinweis FuBganger Westseite Hebelstrale T 30 ¢ 5 N e E MASS NAH M E N PLAN / POTE NTIALE
4 ; - . 74 |SchwarzwaldstraRe T 30 3 i
= 29 alternative Flihrung Radschnellweg mit neuem Steg Y & 1 P ey 3
" - " 75 |Wehrer StraBe T 30 ~ — P’
stadtebauliche Aufwertung Marktplatz, FuRgangerquerung Scheffelstralle - Aufgang - - & Humpesct”
30 |Marktolat 76 |Himmelreichstrake T 30 ! o e
platz F g -
77 |HauptstraRe Nord T 30 ¥
31 [Umgestaltung - §
- X 78 |Querungshilfe £ 2
32 |Verbreiterung Querungshilfe i
79  |Kreuzung Rad-/ FuRweg verbessern i
33 |Ordnung ruhender Verkehr " - P 5
31 Seit +Vorbroi Gen ot 80  [Liickenschluss Gehweg Eichener StraRe £ i
v<?rqezoqener Slteniaum Erbre! erl{nq ehwed s 81 attraktive Fahrbahnoberflache und Beschilderung als Geh/ Radweg i
35 Piktogramme Radverkehr quert, evtl. Einengung - - - =
35 - —~ - 82 |iiberdachte stabile Radbiigel i
x._.«r’*" 37 E|k;og(r;an;me +NEmd- u:d/ Ausleitung Ragvirkehr 3 Nulabsenk 83 |Potential Ladestation fiir E-Bikes #
+
o nde e weq. ordseile vorqezoqen.er I HIERSEenkung 84 Piktogramme Radverkehr, langfristig Reduzierung der Fahrbahn und Verbreiterung
38  |Umbau + Verbindung Radweg, Ausleitung :
- Gehweg o
39 |Umbau Knotenpunkte/Strafengriin 85 |Riedmattweg ertiichtigen i £
40 lUmbau Knotenpunkt 86 |vorgezogener Seitenraum ;
41 |LSA Radverkehr 87  |Priifen Engstelle/Gehweg verbreitern
42 INeubau Radweg +LSA Radverkehr 88  [FuBwegverbindung verbessern : 2
43 Umbau mit Sperrung Bahniibergang Wehrer Stral3e, Hauptrichtung HebelstralRe 89 Beleuchtungskonzept erstellen o v n; '
44 [MaBnahmenunterstiitzung T30 9o [|Umbau zu verkehrsber. Bereich, Entfall Langsparken, evtl. mit Multifunktionsstreifen R £
45 IAnbindung Golfplatz (mit Begriinung) und Kiss&Go auf Parkplatz, langfristig Haltestelle zu Halle versetzen | @ 4 4
) - E_ﬁ—.:'-"" _‘:\\" T
e _3'-‘ 2 ; . ftﬁ
il f | ) l;
4‘;\\ g
»e.,e‘é‘nr ..t""f 1 a¥e 9 ¥ ;
£ ./ 4
.{:' X
P £
/ S~ Cuwarks pebic 4 i
= : ! — o §
I LTSRN ) 9}
e~ (538 g st
- . il we : 5 o s, ‘h"@k
- N
pisrate 44, LT
¢ A ""\-,_‘, e [mHin)
: “‘*:.,%_ e * Eichen y R 2
2 “;&‘ L L —— LY o -, “e;: ;'«1'Mf
Sen, Leteengagy,, o Stragy
: LEGENDE
F Fr-o—_\“:‘,
._"er.““/-’(/ o
ruhender Verkehr
¥ e
f 7R === MIV / Umgestaltung StraBenraum
=== Radverkehr
. | == FuBverkehr
Ila::’s_ - -
;. % 3 | === moglicher Radschnellweg
P 2 Bty
Winchser Sreag / )
s, ; Wrecae T Kagasenstrafla :5
itk P ~
it f | £ £
e \ STADT SCHOPFHEIM 2
Moy, (ias) ' e \ S GESAMTVERKEHRSKONZEPT
% &
E.-; ::”,. 13‘% ’h‘c
J A 3% A e oD : : b I I I INGENIEUR GMBH
RS - g ‘ " W DIEMER WACKENHUTH DIEWALD
0 ol 3 , " BERATENDE INGENIEURE
Hasennogy,, ¥ Hh - b fruhoermog ;.:__4 ".4%‘ .
. ;-‘“‘q‘ s g -1 ' "': %
& s L B, Iy 5
A 3 s a . \
R Vo . KOEHLER & LEUTWEIN
g Sotamsil, B -~ T _ - ) B )
7 / a, Ll XY 4 : Ingenieurbtro fur Verkehrswesen
" - Soand dﬁ?"‘ e w:b ! | g W,
Kartendarstellung und Prasentationsgraphiken: © Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie (2023), Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_25.08.2023.pdf




5
P
& : _ MASSNAHMENPLAN-/ POTENTIALE
%), o : Richtlinien-
,\Wetl Ba,, | 2 /
; S, konforme ol /
drng,,,% @ » | Gestaltung H
. ‘|Radverkehrs- 5 Rty
o fiihrung F; o
<
! L=
[N 7 12 16
= "?% in Bfirgsr.—age Y Q}-n\{“'a‘
'9/,, 9\3’_ = 1t L —ﬁl
. o . &
s { Cinwe g i ! §Q i
\T\B
t RG:
- \."5'(\0’2"\‘a
‘?.f,qo, g o \-9.\'2'0,
@{\“Gf - \\,Q'
Mg Verkehrs- &
beruhigung i [/ , 25
T o V/IfF (Dda,
= E Grurdschule
5 :
uf
o) &
3 rf?r;!.\‘.ﬁ 2 | ® 2 Q.(j“ﬁz .&‘zo”‘\
X O, & =
:}9 f&y@ - 5 [ Lon 0“;" 6}\
] i 3 ' =
5 @’-’/; @(’.9,. 43 ) D
(] %,
« . [§
& “'"‘fenr.'.” o
; *rag o iy s :
e, y
o I y d A 7]
" Rl g - ™
Radweg zwischen P . =
Kleine Wiese und £ - H LEGENDE
kitralle 140 N ] ¥ A =S
Wohnbebauung als _ =2 = ih _ £ g
Alternative zur L 139 . TES ¥ ' 3 === MaBnahmen MIV / Umgestaltung StraBenraum
5 L Obere TalstraBe| 3
% E Lan ena--L:l - | Sanierung und === MaBnahmen Radverkehr
= 13 A .
5 , -angenauj Neueinteilung === MaBnahmen FuBverkehr
= e | o )
J? E n g}‘; LA ; 2
\ / @' ne @ E-Ladepunkte
5 z o L e = ;
& g g Rk ; . o O carsharing
o - g \ 7 - )
1] 2 : : = @ %
é’ o O fl "’fi:'_rr.ap Riittelistrate - mfa
= 2 - & —— a 2
al - ..E "y ©
& 5 b Umgestaltung
:g o . d T
Haldenwe /7 = \ T ; KnOtenpunkt W
\_,“q_enaue‘ eg . " = Q&‘b 20t 7 i bl
a0 <5 5
4 ’\- : o Q’Q(‘j B "\ =
anol 3 4 ¢ "%':'5"-‘ = &Q‘: g
S, 2 o Slapge 1 5 £ &
] ! > b
Umbau ' 3 p e - 5 &
10 > 5 5 2
Knotenpunkt| O " oltgn, % g =
; trag
\erer yiesenhaldenweg AR 5. 1h
e [+
m _ STADT SCHOPFHEIM 3
i
g
al [# GESAMTVERKEHRSKONZEPT
o da
B 1}
& I I I INGENIEUR GMBH
o & ed DIEMER WACKENHUTH DIEWALD
5 |Fahrbahnteiler/ scnee™ __ WDl et
/V 5 ahrbahnteiler & BERATENDE INGENIEURE
Radweg- Querungshilfe “"
benutzungs-
Peben KOEHLER & LEUTWEIN
3 heben 3
g}@% e o - .‘e@@*g’ . B &
& g o Ingenieurblro fur Verkehrswesen
.\\Efb’a m(i‘z'b L
Kartendarstellung und Présentationsgraphiken: © Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie (2023), Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_19.03.2024.pdf




f H MASSNAHMENPLAN-/ POTENTIALE
g? &ﬂ@@m«ﬂ
& o
& i
& &
E%
i
2
L139 8,%9
|
:
S %,
/. “g %d“"*eo
H
Hﬁ’*"éfq
bcom“‘“éw
;EE
) & 4 %,
% a %
g
3 .
¢ |[Enkenstein|
o
Piktogramm}*

Maibergstra&e

; Maiber, gst,
«, | Radverkehr T keas e
& O 4 etqi-“a%e :

g vl
o d 1 4 ’

Biirgelehof
FGU/LSA | %=y Q
o E] % :

% ﬁron‘:;/

e ; 6 = ) Brodenloch
’ vorgezogener & z
o S Seitenraum e ' ; - . _
- >
'\03‘94 :
_<'3:, . K 6348 we ) LEGENDE
& e
; S VY _ : === MaBnahmen MIV / Umgestaltung StraBenraum
o % G, . B === MaBnahmen Radverkehr
Sg"*ée,,% m== MaBnahmen FuBverkehr
VerIéingeruhg i @ E-Ladepunkte
Radweg
5} ; 3 G‘Q‘
3 3
o %
%% % STADT SCHOPFHEIM 4
GESAMTVERKEHRSKONZEPT

I I I INGENIEUR GMBH
W DIEMER WACKENHUTH DIEWALD

BERATENDE INGENIEURE

E'fl‘lbdhﬂweg

LTI

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

Kartendarstellung und Présentationsgraphiken: © Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie (2023), Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_19.03.2024.pdf




: Lusing ' ' Querung MASSNAHMENPLAN-/ POTENTIALE
’ Gehweg Radfahrer
" verbreitern + Piktogramme
o — Radfahrer frei -
(8317 : @]
Wiachsersr(agE [m_l
‘n\@tﬁ‘gﬁ“a
{ = verbreitern + -
¢ o = - g, ausbessern Radfahrer
A Kapellenstrae 2 / = o Piktogrammef’ o
' /
Priifung %
] VB Bereich i
=) : .
) % Priifung
VB Bereich
;-.A (%6 "
: % Mattleweg
t..-.I'J-_-I:S: hi
. + ‘.I " §
<. - g ‘ 4:;‘-,%
Umgestaltung KP | . | .
| | gegen Parken im |; R
| |Kreuzungsbereich|
| 7 ¥ - \ v | LEGENDE
i 7/ | Radverkehrin | , Unae b pnie
q‘&g‘ _. . |peide Richtungen T === MaBnahmen MIV / Umgestaltung StraBenraum
@ b ol B D N CLA'S T :e'g,eberf e === MaBnahmen Radverkehr
. ¥ e AN . Stédmt‘vaaUIiChe ¢ \ === MaBnahmen FuBverkehr
; Bachtays,, - % i . | Aufwertung | a
i N7 Bl v | 8 E-Ladepunkte
; %, ® z \ Carsharing
i o I . 9,"- "
d " Wiechs| % \
g RN L ; %,
5 % L)
% — i a ¥
% Priifung
VB Bereich » q
Malstrage ) _ Umbau / \
> Umbau / % _ Gestaltung o . d b
Gestaltung i 2
< d Kafernolzweg
Einzeichnen
Stellplatze

(Conny’s Hofladen)
“Faires Gehwegparken”

Kartendarstellung und Présentationsgraphiken: © Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie (2023), Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_19.03.2024.pdf

Neubau
Radweg

STADT SCHOPFHEIM
GESAMTVERKEHRSKONZEPT

9

dwd !

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

INGENIEUR GMBH

DIEMER WACKENHUTH DIEWALD
BERATENDE INGENIEURE




/¥ Fie #vangelische o 'l g
Schule Schopfhem ol =3 8
~ o I B\ # MASSNAHMENPLAN-/ POTENTIALE
BIF / il B gaoet Y
m{\S
@ gg O K'a:“;:‘.u: " ' ‘g
. S * . Karispader St-r.?se..., 4 'E )
5 =
» ; 5 5
| 5 " x 0
m3 weh;e' s{fl w;. H » - a8 - " - '] r E{IChene‘ 'sl-fd‘?e E ‘?0,—60‘
_ " ! o . g ey
< .I': -] '.. A0 @
= : , n .@*? ; . hrer Sirane Wehrer Stragg —r
. W o 8
A Ev. Kirche ™ L
¥ 1 g - (JOE} . = z Eicheén . " sﬁraq*a) .
2 . " - é—“ﬁmy“ hener s, N ; s
y 0 7 g Querungs-
GoRtneste e - 2 g ' " hilfe
" - " Shiaz Straga onbiihiweg
o ; @ i 4 Priifung o (8518 ) o >
Theooar Hes VB Bereich| 4
P Gymajsum = f ¢ Rk ‘3 L_!_’s__l-ﬁJ
TR : i - " Radfahrer
) . : &, Piktogramme
& s . ]
Fed L _ b iR Odnung |. %, J
A : i ' . ruhender| = . " e
’ h ] 19 " i it B
¥ 5 | : J!E Wehrer Strlaﬁg Verkehr ?’fsgrage " 1 O“E" E
& . . Lettengass® J - e -
o5, 1
wemeinschall 1 " Leltengassﬁ (E‘—‘St_ra&; b
’ o] - to’ y . L : ~ T
I N\@" " 4 @bté\q. 0 5 J= erta"gﬁs 5,
% " o )
2. !
6)'7 ] g\'b‘?? 1
I '} - i
Geh-/ Radweg "% e ; 5 LEGENDE
verbreitern 3 s “e;,%
v % | Umgestaltung | 3 === MaBnahmen MIV / Umgestaltung StraBenraum
: KP, Bordsteine s m B
Querungs-| absenken | S . === MaBnahmen Radverkehr
o hilfe S . : m=== MlaBnahmen FuBverkehr
"5y,
P p—— @ E-Ladepunkte
: : 2
W Haltestelle : i 4 $
?}éf‘ einrichten A \
& " ;
<
L o
'f%& .
B
K 6353 1% b
H
@
] g?? STADT SCHOPFHEIM 6
= /
3 $ GESAMTVERKEHRSKONZEPT
9 o W
: ; > I I I INGENIEUR GMBH
: W DIEMER WACKENHUTH DIEWALD
\ BERATENDE INGENIEURE
G KOEHLER & LEUTWEIN
E R Yo, Ingenieurbiro fur Verkehrswesen
3 EINANN o,
Kartendarstellung und Présentationsgraphiken: © Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie (2023), Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_19.03.2024.pdf




MASSNAHMENPLAN-/ POTENTIALE

LEGENDE
=== MaBnahmen MIV / Umgestaltung StraBenraum

=== MaBnahmen Radverkehr
=== [laBnahmen FuBverkehr

@ E-Ladepunkte

Priifung verkehrsber.
Bereiche Einzelfille
(bei Aufenthaltsqualitét)|’

3

Bei Umbau
Priifung Gehweg,

Verléangerung
Gehweg

K63

Fahrbahn-

teiler

barrierefreier

Buskap
i Priifung verkehrsber.
" My - Bereiche Einzelfille

Bei Umbau (bei Aufenthaltsqualitat)

Priifung Querungs-

Marderwed g‘.‘
i hilfe (Priifung Grund-
® stiicke Eigentumer)
ed,,eﬁ Hor
‘xa‘b K 6352 Uerweg =]
Kimberger strae
| Allgemeine MaBnahmen: i
g - Ruftaxi in den Stadtteilen
(Eichen, Altig, Raitbach, Schweigmatt)

7

%q%

STADT SCHOPFHEIM
GESAMTVERKEHRSKONZEPT

Ry
9

INGENIEUR GMBH
DIEMER WACKENHUTH DIEWALD

dwd !l e
KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

K6352 | Ky G S
e

on

g

&
g

Kartendarstellung und Présentationsgraphiken: © Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie (2023), Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_19.03.2024.pdf




MASSNAHMENPLAN-/ POTENTIALE

&
£
¥
L
Ly, N8 -
g

= { Grillhijtte
w214 Xg
% 14 f II |§
E |\ @ S Tempo 30
/L 4l \ %, |wegen fehlender
s B (7f—| | _Gehwege Sattelhof S
BN ; LEGENDE
| syethof
] 'J = - L .
B[ = : === MaBnahmen MIV / Umgestaltung StraBenraum
W \ === |\laBnahmen Radverkehr
LAY ] MaBnahmen FuBverkehr
10
2N ‘ @ E-Ladepunkte
17 N o Q
5 W/ f : 1 &
w "~/ >
| 2
| - 3 it _::.
/ " Y = "\\m 1y
A | N 5 N _.?'m X 1
" \“I;l ~ et eln —~ -__-_-Hail‘b'a'.fh'_'__ T g \
I-I . 7 III I =2 — = == : _II.'-_\
. I'|I o % |
2 Queruhg 5|5 \ Raitbach
Radverkehr i s | 5
[/ Q I {E_ £ ', e L .
{ 1 2 " Hausen-Raitbach a o & —
Radfahrer L J|¥ 4 s Bahnstation Y FuRweg /
“IPiktogramme A-'-’E EPS V@Al ® o Y o -ver?indung
ST S IE o | - Webach Hinweis realisieren "
: Tk c:“ 1|| befestigen 3 ;{{,\..f”,,h o| Radverkehr pos = 5 N\ M.---k--..-.~.
I | Fahrbahn- q’-‘?‘? : Piktogramme| e “‘ h
o Ha{ —g'a!i:hach?l '||_ teiler ,f - o - "Kl‘t--aﬁ;rt!h_n?r?aﬂen
Ausbau EJ &, e o,
Gehweg / : Kicgimoae
/ & BN
I'h 7 -"; éé‘ ; ah
/ o ’ LA
Querung | &
o AP Radverkehr
ALK s 7
&
&
4 __
STADT SCHOPFHEIM

GESAMTVERKEHRSKONZEPT

8

(53
o]

KOEHLER & LEUTWEIN

/ : Ingenieurblro fur Verkehrswesen

Kartendarstellung und Présentationsgraphiken: © Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie (2023), Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_19.03.2024.pdf

S ' I I I INGENIEUR GMBH
e , W DIEMER WACKENHUTH DIEWALD
W . BERATENDE INGENIEURE




’ Pano‘“&
4 3 X
]
%
%
K 6352
™. 12 . Tuerga.r,.ﬁ |
¥ % f
Fahrbahn-
. Tempo 30
uerungs- . ..
: teiler —=0 Eilfe / Fgl'.'l KreisstraBe: stadte-
e o - L : baul. Aufwertun a
>l W, . = - . - = el 4
. I stz W Cbper -y Sy T éﬁd /
: 7 : : - e} & ; "“D!gr ‘sé'
%\ " 1" Gundschue wndff S g fake ‘§ /
o o = _4’9,,6’_ 1 o Wetiratajstrabe £ e ;: : &
N im 3 5
’ ) ( I %- i i Ba@kaﬂfsfraﬂe -
' W, 24 o ! “ i 8% E
o S | \ Chrataist ™ 3 5 :_ ; : . F!:auschl:ual\'.’“‘}-‘?a
o y é? o _@ma 12 w -| ;
; o alstr; .
: _ fﬂ' e
{% - . T ‘E:n-:lells:l'.r
> Umgestaltung| -
= e Knotenpunkt |
o ;
3 e a " % |Fahrbahn-|,
% 77| teiler
Y] >
p B -\ e LEGENDE
Q}) a
=y S === MaBnahmen MIV / Umgestaltung StraBenraum
o 6‘6
%@ === \laBnahmen Radverkehr
% m== MaBnahmen FuBverkehr
@ E-Ladepunkte
| f.=. Q
g
k§ P =}
% Tay,
Qig _ it STADT SCHOPFHEIM 9
%r 2 GESAMTVERKEHRSKONZEPT
Frohlochweg &
' I I l INGENIEUR GMBH
j W DIEMER WACKENHUTH DIEWALD
BERATENDE INGENIEURE
&
.tﬁ-

Kartendarstellung und Présentationsgraphiken: © Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie (2023), Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_19.03.2024.pdf

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen




MASSNAHMENPLAN-/ POTENTIALE

g
™~ *]
K 6352
i
-
ﬁé
&
] &afa
3 *eg
(s}
1. Weg
=}
o Sch W{:j [ }%‘
o
Y o P :
¥ =]
%, FuBRweg
%, verbessern

T & o ’
& f
*@05 el ¥

s ' J;Q y  Schwimmbad e o

Schwed'gm% y _"&:-.-m-.-._-r_ : g; 3 4 4+

= £ @ J

'Schweigmatt| . © % ey ScChlechtbach|

; Tempo 30 _

wegen fehlender| T !

Schiweignar Gehwege !
imberg &

K 6352

K 6352 I

LEGENDE

=== MaBnahmen MIV / Umgestaltung StraBenraum
=== VlaBnahmen Radverkehr
=== [MlaBnahmen FuBverkehr

Steinighof

STADT SCHOPFHEIM 1 0
GESAMTVERKEHRSKONZEPT

I I I INGENIEUR GMBH
W DIEMER WACKENHUTH DIEWALD
BERATENDE INGENIEURE

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

Kartendarstellung und Présentationsgraphiken: © Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie (2023), Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_19.03.2024.pdf




VERKEHRSANALYSE
Belastungsplan
Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Analyse-Nullfall
Belastungsangaben in 100 Kfz/24h

=

L
o |
g

98
udasneH

tUn
nste .
puniyory

. Langenau

Schopfheim

54
———
ehr “m
Stand: 02/24
STADT SCHOPFHEIM 1 1
GESAMTVERKEHRSKONZEPT

I I I INGENIEUR GMBH
W DIEMER WACKENHUTH DIEWALD
BERATENDE INGENIEURE

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

A40A05BB
29.01.24




VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsplan

. ) Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
5 7 T ’.:. Variante 1
oS %é g, - mit Aufwertung Hohe-Flum-StraBe, Giindenhausen,
§;,,°;’ 53 Wiechser StraBe zus. Radverkehrsangebot
§, L '§ Belastungsangaben in 100 Kfz/24h
@

~
’iﬁ ] Langenau

v/

Schopfheim

A R\7
Iich
Wehr ",

Stand: 02/24

STADT SCHOPFHEIM .l 2
GESAMTVERKEHRSKONZEPT

I I I INGENIEUR GMBH
W DIEMER WACKENHUTH DIEWALD
BERATENDE INGENIEURE

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

A40V01BB
29.01.24




VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsvergleich

. 1 Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
5 7 T 1‘3 Variante 1
oS § g; - mit Aufwertung Hohe-Flum-Strape, Giindenhausen,
s :,,9 53 Wichchser StraBe zus. Radverkehrsangehot
3 & zu
O X )
@5 § Analyse-Nullfall
lib Belastungsangaben in 100 Kfz/24h

i Langenau /
L/ : /$w\‘\

.\/ L
// \,/ //(} “‘&7\7 /./ /,/
& 7 A } AN

& SIS

Schopfheim

ehr “m
Stand: 02/24
STADT SCHOPFHEIM 1 3
GESAMTVERKEHRSKONZEPT

I I l INGENIEUR GMBH
W DIEMER WACKENHUTH DIEWALD
BERATENDE INGENIEURE

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

A4OVOIVY Q ‘
29.01.24 »




VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsplan

. ) Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
5 7 T ’.:. Variante 2
oS %é g, - mit HauptstraBe Erweiterung
§;,,°;’ 52 verkehrsheruhigter Geschaftshereich
§, L '§ Belastungsangaben in 100 Kfz/24h
@

~
’iﬁ ] Langenau

v/

Schopfheim

Stand: 02/24

STADT SCHOPFHEIM 1 4
GESAMTVERKEHRSKONZEPT

I I I INGENIEUR GMBH
W DIEMER WACKENHUTH DIEWALD
BERATENDE INGENIEURE

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

A40V02BB
29.01.24




A40VO2VV

VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsvergleich
Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Variante 2
- mit HauptstraBe Erweiterung

verkehrsheruhigter Geschéaftshereich
zu

Analyse-Nullfall
Belastungsangaben in 100 Kfz/24h

tUng
ns&r

h
ke

in®
mesl
uasheH
puniyory g

Ric
Ep

/ /7 [Langenau

Schopfheim

Richg
Weh, ung‘
Stand: 02/24
STADT SCHOPFHEIM -l 5
GESAMTVERKEHRSKONZEPT

I I l INGENIEUR GMBH
W DIEMER WACKENHUTH DIEWALD
BERATENDE INGENIEURE

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen




VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsplan

. ) Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
5 7 T ’.:. Variante 3
oS m§ g, - mit BahnhofstraBe / Hebelstrae T 30
Q >
S % 532 Belastungsangaben in 100 Kfz/24h

Iy AN/ %\%
. N 78 SRy 7¢
’34 ] Langenau q, X i A 7

v/

Schopfheim

A R\7
icht
Weh, Ung‘
Stand: 02/24
STADT SCHOPFHEIM -l 6
GESAMTVERKEHRSKONZEPT

I I I INGENIEUR GMBH
W DIEMER WACKENHUTH DIEWALD
BERATENDE INGENIEURE

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen




%.
in'®

Rich
ty
E nk en S':eg'

~/77

A40VO3VV

=

uasneH
puniyory

Schopfheim

VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsvergleich
Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Variante 3
- mit BahnhofstraBe / HebelstraBe T 30

zu
Analyse-Nullfall

Belastungsangaben in 100 Kfz/24h

Stand: 02/24

STADT SCHOPFHEIM
GESAMTVERKEHRSKONZEPT

17

INGENIEUR GMBH
DIEMER WACKENHUTH DIEWALD
BERATENDE INGENIEURE

dwd "

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen




VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsplan

. ) Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
7 T ’.:. Var!ante 4
oS %é Z - mit HauptstraBe Nord T 30
5;:5’ 532 Belastungsangaben in 100 Kfz/24h
e § 8
]

~
’iﬁ ] Langenau

v/

Schopfheim

A 57
’chtUng
ehr “m
Stand: 02/24
STADT SCHOPFHEIM -l 8
GESAMTVERKEHRSKONZEPT

I I I INGENIEUR GMBH
W DIEMER WACKENHUTH DIEWALD
BERATENDE INGENIEURE

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

A40V04BB
29.01.24




[Cizg
kop g

Ric
Ep

Langenau

.n‘

I,

Schopfheim

%

pT
A
7

L7

Vi

V7554,

M7
~7 ’>
N St
:\ Z"%'}
):??.

\%( /S

=

uasneH
puniyory

VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsvergleich

Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
Variante 4

- mit HauptstraBe Nord T 30

zu

Analyse-Nullfall

Belastungsangaben in 100 Kfz/24h

~—

Richg
Weh, ung‘
Stand: 02/24
STADT SCHOPFHEIM .l 9
GESAMTVERKEHRSKONZEPT

Ill INGENIEUR GMBH
W DIEMER WACKENHUTH DIEWALD
BERATENDE INGENIEURE

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen




~
’iﬁ ] Langenau

VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsplan

) ) Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
7 T ’.:. Variante 5
S o © § g, - mit FahrradstraBe RoggenbachstraBe /
§;,,°;’ B 53 BlasistraBe
L '§ Belastungsangaben in 100 Kfz/24h
@

Schopfheim

Stand: 02/24

STADT SCHOPFHEIM 20
GESAMTVERKEHRSKONZEPT

I I I INGENIEUR GMBH
W DIEMER WACKENHUTH DIEWALD
BERATENDE INGENIEURE

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen




VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsvergleich

. 1 Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
5 7 T 1‘3 Variante 5
oS %= - mit FahrradstraBe RoggenbachstraBe /
s 5 3 é Blasistrafle
w o
g zu
@ § Analyse-Nullfall

Belastungsangaben in 100 Kfz/24h

\ 52

v R —~ - AN
177 Langenau //ﬁ\\‘%/
'/ \/'\~\. x N~

|

Schopfheim

’7 RiChtun
Weh, g”

Stand: 02/24

STADT SCHOPFHEIM 2 -l
GESAMTVERKEHRSKONZEPT

Ill INGENIEUR GMBH
W DIEMER WACKENHUTH DIEWALD
BERATENDE INGENIEURE

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

A40VO5VV Qé ‘




VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsplan

. ) Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
5 7 T ’.:. Variante 6
oS %é Z - mit modalem Filter BlasistraBe
§;,,°;’ 53 - mit Sperrung BU Wehrer StraBe
§, L ;5_5 Belastungsangaben in 100 Kfz/24h
&y

~
’iﬁ ] Langenau

v/

Schopfheim

A R\7
icht
Weh, Ung‘
Stand: 02/24
STADT SCHOPFHEIM 22
GESAMTVERKEHRSKONZEPT

I I I INGENIEUR GMBH
W DIEMER WACKENHUTH DIEWALD
BERATENDE INGENIEURE

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

A40V06BB
29.01.24




VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsvergleich

. 1 Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
5 7 T 1‘3 Variante 6
oS § Z - mit modalem Filter BlasistraBe
5;,,";-’ 52 - mit Sperrung BU Wehrer Strae
g zu
&5 Analyse-Nullfall

Belastungsangaben in 100 Kfz/24h

~/
/"~

Schopfheim

~—

Richg
Wehr Ung‘
Stand: 02/24
STADT SCHOPFHEIM 23
GESAMTVERKEHRSKONZEPT

Ill INGENIEUR GMBH
W DIEMER WACKENHUTH DIEWALD
BERATENDE INGENIEURE

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

A40VOBVV Qé ‘




VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsplan

. ) Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
7 T ’.:. Var!ante 7
> .‘;5 %é g, - mit FahrradstraBe Schwarzwaldstrale
5;:5’ 532 Belastungsangaben in 100 Kfz/24h
e §2
&5

~
’iﬁ ] Langenau

v/

Schopfheim

A 57
’chtUng
ehr “m
Stand: 02/24
STADT SCHOPFHEIM 24

GESAMTVERKEHRSKONZEPT
d d III INGENIEUR GMBH
W DIEMER WACKENHUTH DIEWALD
BERATENDE INGENIEURE

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

A40V07BB
29.01.24




VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsvergleich

. 1 Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
5 7 T 1‘3 Variante 7
oS § g; - mit FahrradstraBe SchwarzwaldstraBe
5 ;,,q;-’ 53 zu
58 Analyse-Nullfall
Q’lﬁ Belastungsangaben in 100 Kfz/24h

Langenau

Schopfheim

’7 RiChtun
Weh, g”

Stand: 02/24

STADT SCHOPFHEIM 25
GESAMTVERKEHRSKONZEPT

Ill INGENIEUR GMBH
W DIEMER WACKENHUTH DIEWALD
BERATENDE INGENIEURE

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

A4OVO7TVV Qé ‘




VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsplan

. ) Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
5 ? T Zg Variante 7
oS oo§ = - mit Modal-Shift
Q o
5;03' 532 Belastungsangaben in 100 Kfz/24h
N/ < o
~

~
’iﬁ ] Langenau

vt

Schopfheim

’, 52
4
Richg
Weh, Ung‘
Stand: 02/24
STADT SCHOPFHEIM 26

GESAMTVERKEHRSKONZEPT

I I I INGENIEUR GMBH
W DIEMER WACKENHUTH DIEWALD
BERATENDE INGENIEURE

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

o
>
g S, Y




VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsvergleich

. ) Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
7 32 Variante 7
S Al &2 - mit Modal-Shift
o I 85 zu
~ @

Analyse-Nullfall
Belastungsangaben in 100 Kfz/24h

Langenau

Schopfheim

’ ’ 3
) N\ A \3
‘ Nichtung
ehr “m
Stand: 02/24
STADT SCHOPFHEIM 27

GESAMTVERKEHRSKONZEPT

III INGENIEUR GMBH
W DIEMER WACKENHUTH DIEWALD
BERATENDE INGENIEURE

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

A42VO7VV




VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsvergleich

) Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
T 1‘3 Variante 7
§ g; - mit Modal-Shift
53 zu
Variante

- ohne Modal-Shift
Belastungsangaben in 100 Kfz/24h

Langenau

Schopfheim

n der Wies®

’ ’ 3
) N\ A \3
‘ Nichtung
ehr “m
Stand: 02/24
STADT SCHOPFHEIM 28

GESAMTVERKEHRSKONZEPT

III INGENIEUR GMBH
W DIEMER WACKENHUTH DIEWALD
BERATENDE INGENIEURE

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

A42V07V1




VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsplan

. ) Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
5 7 T ’.:. Variante
oS m§ g, - mit T 30 BahnhofstraB8e / HebelstraBe
) [e)}
S % 532 Belastungsangaben in 100 Kfz/24h

~
’iﬁ ] Langenau

v/

Schopfheim

er Wiese

y>y
2 2 '/20‘0%

.¢ 8 ?\'

A 57
’chtUng
ehr “m
Stand: 02/24
STADT SCHOPFHEIM 29
GESAMTVERKEHRSKONZEPT

I I I INGENIEUR GMBH
W DIEMER WACKENHUTH DIEWALD
BERATENDE INGENIEURE

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

A40L03BB
06.02.24




VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsvergleich

. 1 Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
5 7 T 1‘3 Variante
S %= - mit T 30 BahnhofstraB8e / HebelstraBe
Y g5 zu
22 Q
59 Analyse-Nullfall
Q’lﬁ Belastungsangaben in 100 Kfz/24h

Langenau

Schopfheim

ehr “m
Stand: 02/24
— ) . STADT SCHOPFHEIM 30
\\/’ GESAMTVERKEHRSKONZEPT

I I I INGENIEUR GMBH
W DIEMER WACKENHUTH DIEWALD
BERATENDE INGENIEURE

A KOEHLER & LEUTWEIN
% O’eyé’é, Ingenieurbiro fur Verkehrswesen
'5," * %

A40LO3VV QO ‘




VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsplan

. ) Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
5 T2 Variante
' =) .
oS m§ = - mit T 30 SchwarzwaldstraBe
) [e)}
So 532 Belastungsangaben in 100 Kfz/24h
w o

~
’iﬁ ] Langenau

v/

Schopfheim

Stand: 02/24

STADT SCHOPFHEIM 3 -l
GESAMTVERKEHRSKONZEPT

I I I INGENIEUR GMBH
W DIEMER WACKENHUTH DIEWALD
BERATENDE INGENIEURE

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

o
>
i S, Y




VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsvergleich

. 1 Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
5 7 2 Variante
(2] .
oS § = - mit T 30 SchwarzwaldstraBe
5 ;,,q;-’ 53 zu
58 Analyse-Nullfall
Q’lﬁ Belastungsangaben in 100 Kfz/24h

. ’\‘
~/77

' Schopfheim
[=3
(1))
2 iese ;

’7 RiChtun
Weh, g”

Stand: 02/24

STADT SCHOPFHEIM 32
GESAMTVERKEHRSKONZEPT

I I l INGENIEUR GMBH
W DIEMER WACKENHUTH DIEWALD
BERATENDE INGENIEURE

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

A40L7TAVV Qé ‘




VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsplan

. ) Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
5 T2 Variante
' =) .
oS m§ = - mit T 30 Wehrer StraBe
) [e)}
So 532 Belastungsangaben in 100 Kfz/24h
w o

— 2 7AN /%\%;
. v 4
2 Langenau VAN S LY /
/\‘L. ! m\./ 2 7

v/

Schopfheim

Stand: 02/24

STADT SCHOPFHEIM 33
GESAMTVERKEHRSKONZEPT

I I I INGENIEUR GMBH
W DIEMER WACKENHUTH DIEWALD
BERATENDE INGENIEURE

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

o
>
puaess S, Y




=

g 2
(¢]
c

£ o =
>3 ®c
Q"wﬂ 5235
g5 @

9 X

@y

. ’\‘

~/77

// 7

/ //\

1L/

/ \\’7

- >
‘é % Schopfheim . o
A+

(4 - / . . K
‘ An der Wiese = ;\\Y*» Vo e

L2 A < N\ SN
on, — ‘ /\(\\ o AN

Ulpy,9 e

-1 _+ = 1 - 'o
" //2& ' ~\x\7y/’\.\\4,{\+ R LN N
+2 x ( 3 . /%3 \
1Y R l /_/-*1‘/.4\2'_‘1\ - ! x
o 0 = NS =N =" =
1/~\ +1 / )('l K ‘\_fl
Jﬁ . Yo 41 +2;.% / ’\,

[
[N
+1
-
+
o
|

Y

/ ”@
— \§/ — I "'\) \/

—
= / 5 2
! ¥ \ x 1
DIy

i +

—_—

<,
A40L7BVV 600 ‘

VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsvergleich
Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Variante
- mit T 30 Wehrer StraBe

zu
Analyse-Nullfall

Belastungsangaben in 100 Kfz/24h

~—

RIChtuh
Weh, g”

Stand: 02/24

STADT SCHOPFHEIM 34
GESAMTVERKEHRSKONZEPT

I I l INGENIEUR GMBH
W DIEMER WACKENHUTH DIEWALD
BERATENDE INGENIEURE

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen




VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsplan

. ) Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
5 7 T ’.:. Variante
S m§ Z - mit T 30 HimmelreichstraBe / HauptstraBe
) [e)}
S % 532 Belastungsangaben in 100 Kfz/24h

~
’iﬁ ] Langenau

v/

Schopfheim

- ;\9
An der Wies€ 8 ]
‘Q’C 20 /24/1‘6\/’\
Ma /)[l'/? = - /ﬁ '® V\~
‘”bl/ 9 6 N\ 2, .B 57
41 - *.&8
o —
44 4 x?
70> ® Richg
Wehy Ung”
Stand: 02/24
STADT SCHOPFHEIM 35
GESAMTVERKEHRSKONZEPT

I I I INGENIEUR GMBH
W DIEMER WACKENHUTH DIEWALD
BERATENDE INGENIEURE

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

A40L8ABB
06.02.24




A40LBAVV

%.
in'®

htun
kensteg.

Ric
Ep

~/77

VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsvergleich

erktiglicher Gesamtverkehr
) Werktaglicher G kehr [Kfz/24h]
52 Variante
§ z - mit T 30 HimmelreichstraBBe / HauptstraBe
5 3 ZU

«Q

Analyse-Nullfall

\ Belastungsangaben in 100 Kfz/24h

Schopfheim

’7 RiChtun
Weh, g”

Stand: 02/24

STADT SCHOPFHEIM 36
GESAMTVERKEHRSKONZEPT

I I l INGENIEUR GMBH
W DIEMER WACKENHUTH DIEWALD
BERATENDE INGENIEURE

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen




VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsplan

. ) Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
' T2 Variante
Q
5 c,tf 25 2 - mit T 30 LAP
Q >
5;03' 532 Belastungsangaben in 100 Kfz/24h

e §2

&5

~
’iﬁ ] Langenau

v/

Schopfheim

Stand: 02/24

STADT SCHOPFHEIM 37
GESAMTVERKEHRSKONZEPT

I I I INGENIEUR GMBH
W DIEMER WACKENHUTH DIEWALD
BERATENDE INGENIEURE

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

o
>
puaseee S, Y




%.
in'®

htun
kensteg.

Ric
Ep

A40LAPVV

177

VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsvergleich

) Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
T 1‘3 Variante

§ Z - mit T 30 LAP

53 zu

Analyse-Nullfall

\ Belastungsangaben in 100 Kfz/24h

ke o T

s pares) o AW
S o 1ol

AN

Schopfheim

’7 RiChtun
Weh, g”

Stand: 02/24

STADT SCHOPFHEIM 38
GESAMTVERKEHRSKONZEPT

Ill INGENIEUR GMBH
W DIEMER WACKENHUTH DIEWALD
BERATENDE INGENIEURE

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen




amw’ P 5 ( & . . . -
L _|MaBnahmenbereiche Geschwindigkeit
o f F & £ /
n”c = Ldnge/‘eu& v\‘g 5@5 """ 2 | 5
"»%% ! & (f@ é*é\ ‘\[
/ 4 |
oot Falo 8 L & / ()
¢ { i : 5 I /
9 4 f
P oo il
= g
\\ Entegast s \\ y Ef;éger-FarT;ﬂah o Y < LE G E N D E
USRS i) /\ Geschwindigkeiten
hY 20 km/h
&
AR —— 30 km/h
) Wl e —— 50 km/h
N i il 50 1\ X e
o o Fahzg % “ Y 5 <‘ S
& K. unerberg
ik [ ] 7 EIN 70 km/h
g 1 < h, (e
£ BT Y % - /] MaBnahmenbereiche
e o 5 H féﬂkemm % | 3 \ ¢ {\ / ; p D L AP
oo A ) 1) / Verkehrskonzept
E - 7 %G"p@ :
. : J (] LAP und Verkehrskonzept
;’; | gy
o - . 4 py,
e el o ~ t 5 §
= 2 ;4
y ‘\j e

2 o e st N
& e
é Strage/ - Belchenstrate :\
o \S
I —
e —— e

Riedneg

Mohe-FlumStrate

oelkon
Balers

L hofierimsuate

CeWerbeianay

- ]
-
il
o\ L]
b wwm" B\ Surges Gamsmatt /
& " Gindenhausen
SRS
) Hanf-Union

imWest =
geicnenstiate

]
ol
Tty

Belen
ensi; 2 o
. s gaEhEnstrate.

oz —
estrate——

oreistern Gt

[ ransuate
AL

=

2

PERA

Schulweg

"

o 2

rosseyy| %,
ey

e
o

e
s

/=l Eichen

e
(etiend o,
Lettengasg, ",

e

Al Weh
4. Strage

4 Suren
L Sebsschneiden
o, & s

%
Letiengys,
SN

Alte Wehrer Strage 3

%,
1,

o
o,

s . . 8 4 0 4 g a 3*; \\\ 4§ — = . ~ -
/ | X Auf DIN A3 in MaB3stab 1:20.000 05/25
S ] (\’C % C Pl f pome %‘% o 5
= 8 | =2 g ) STADT SCHOPFHEIM 39
. \\ ) : GESAMTVERKEHRSKONZEPT
/ 5 III INGENIEUR GMBH
de DIEMER WACKENHUTH DIEWALD
| " f BERATENDE INGENIEURE
: ' KOEHLER & LEUTWEIN
- . Wm Ingenieurbtiro fir Verkehrswesen
Karte darstellung und Préisentationsgraphiken:f © Bundesamt fiir Ka;tggfaphie ung Geoﬂieie-ze.zg, Datenquellen: https://s%eodatenzentrum.de/web bli'c/DatenqueIIeﬁ;TopPIus=0pen=27.05.25.pdf






